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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH
Jahrgang 1955

222, Genfer Abkommen liber den Straflenverkehr,

Ausgegeben am 23. November 1955 60. Stiick

222,

Nachdem das Abkommen iiber den Straflenverkehr und das Protokoll iiber Straflenverkehrs-
zeichen [die Straflensignalisation] sowie die Schluflakte der Konferenz der Vereinten Nationen iiber
Straflen- und Kraftfahrzeugverkehr, die am 19. September 1949 in Genf unterzeichnet wurden, und
die Europiische Zusatzvereinbarung zum Abkommen iiber den Straflenverkehr und zum Protokoll
Uber Straflenverkehrszeichen [die Straflensignalisation], die am 16. September 1950 in Genf unter-

zeichner wurde, welche also lauten:

UNITED NATIONS CON-
FERENCE ON ROAD
AND MOTOR TRANS-
PORT

CONVENTICN ON ROAD
TRAFFIC

The Contracting States, desi-
rous of promoting the develop-
ment and safety of international
road traffic by establishing cer-
tain uniform rules,

Have agreed upon the follow-
ing provisions:

Chapter I
General Previsions
Article 1

1. While reserving its juris-
diction over the use of its own
roads, each Contracting State
agrees to the use of its roads
for international traffic under
the conditions set out in this
Convention.

2, Nio Contracting State shall
be required to extend the benefit
~of the provisions of this Con-
vention to any motor vehicle

CONFERENCE DES NA-
TIONS UNIES SUR LES
TRANSPORTS ROU-
TIERS ET LES TRANS-
PORTS AUTOMOBILES

CONVENTION SUR LA
CIRCULATION ROU-
TIERE

Les Erats contractants, dé-
sireux de favoriser le dévelop-
pement de la circulation rou-
titre internationale et d'en as-
surer la sécurité, en £tablissant
des régles uniformes 3 cet effet,

Sont convenus des disposi-
tions suivantes:

Chapitre premier
Generalités
Article premier

1. Les Etats contractants, tout
en censervant le droit de régle-
menter P'usage de leurs routes,
conviennent que lesdites routes
serviront A la circylation inter-
nationzle dans les conditions
prévues par la présente Conven-
tion.

2. Les Etats contractants ne
seront pas tenus d’accorder le
bénéfice des dispositions de la
présente Convention aux auto-

*} Entsprechend den Schlufiprotokolien von Salzburg vom 23, Feber

{Ubersetzung)
KONFERENZ DER VER-
EINTEN NATIONEN
UBER DEN STRASSEN-
UND KRAFTFAHR-

ZEUGVERKEHR

ABKOMMEN UBER DEN
STRASSENVERKEHR *)

Im Bestreben, die Entwidk-
lung und Sicherheit des in-
ternationalen  Straflenverkehrs
durch Anfstellung einheitlicher
Regeln zu férdern, haben die

Vertragsstaaten folgende Be-
stimmungen vereinbart:

L. Xapitel
Allgemeines
Artikel 1

1. Unter. Wahrung ihres

Rechtes, die Benutzung ihrer
Straflen zu regeln, vereinbaren
die Vertragsstaaten, daf ihre
Straflen unter den in diesem
Abkommen festgelegten Bedin-
gungen dem internationalen
Verkehr dienen sollen,

2. Kein Vertragsstaat ist ge-
halten, die Vergiinstigungen
dieses Abkommens Kraftfahe-
zeugen [Motorfahrzeugen], An-

1952 und von Bad Godesberg vom

7. April 1952 iiber die Besprechungen der Vertreter der Republik Usterreich, der Bundesrepublik Deutschiand
und der Schweizerischen Eidgenossenschafc zur Herstellung emner einheiclichen deutschen Ubersetzung wurden,
um die eingebiirgerten landesiiblichen Ausdriicke beriicksichtigen zu k&nnen, in der deutschen Fassung
Klammerausdriicke eingefiige, die pach Wahl tbernommen werden kdnnen. Die in edkigen Klammern an-
gefiigten Ausdriicke entstammen der deutschen oder schweizerischen Gesetzessprache,
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or trailer, or to any driver
having remained within its rer-
ritory for a continuous peried
exceeding one year.

Article 2

1. The Annexes to this Con-
vention shall be considered as
integral parts of the Conven-
tion; it being understoad, how-
ever, that any State may on
signature or ratification of, or
accession to, the Convention, or
at any time thereafter, by decla-
ration exclude Annexes1 and 2
from its application of the Con-
vention.

2. Any Contracting State may
at any time give notice to the
Secretary-General of the United
Nations that jt will be bound,
as from the dare of the said
neotification, by Annexes 1 and 2
as excluded under the terms of
paragraph 1 of this Article,

Article 3

1. Measures which all the
Contracting States or certain of
them may have agreed, or shall
in the future agree, to put into
effect with a view to facilitat-
ing international road rtraffic
by simplifying customs, police,
health or other reguirements
will be regarded as being in con-
formity with the object of this
Convention.

2. (a) A bond or other form
of security guaranieeing
payment of any import
duties and import taxes
which would, in the ab-
sence of such security, be
chargeable on the impor-
tation of any motor ve-
hicle admitted to inter-
national traffic, may be re-
quired by any Contract-
ing State. :

(b) A Contracting State shall
accept for the purposes of
this Article the guarantee
of an organization estab-
lished in its own territory
affiliated to an internatio-
nal agsociation which has
issued a valid international
customs pass for the mo-
wor vehicle {such as 2
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mobiles, remorques ou conduc-
teurs qui seront restés sans
interruption sur leur rerritoire
pendant une période dépassant
un zan,

Article -2
1. Les annexes 4 la présente
Convention sont considérées

comme parties intégrantes de la
Convention, érant entendu
toutefois que tout Etat pourra,
au moment o il signera ou ra-
tifiera la Convention, ou ¥y
adhérera, ou i tout aucre mo-
ment par la suite, déclarer qu'il
exclut les annexes 1 er 2 de I'ap-
plication de la Convention.

2. Tout Etat pourra, & tout
moment, notifier au Secrétaire
général des Nations Unies qu’a
dater de ladite notification, il
sera jié par les annexes 1 et 2
précédemment exclues par lui
conformément au paragraphe 1
du présent article,

Article 3

1. Les mesures que tous les
Etats contractants ou certains
d’entre eux ont convenu ou
conviendront 3 Pavenir de met-
tre en vigueur en vue de faci-
liter Ia circulation routitre in-
ternationale, en simplifiant les
formalités douaniéres, de police,
sanitaires ok autres, Seront con-
sidérées comme conformes 3
Iobjet de la présente Conven-
tion.

2. a) Tout Etat contractant
pourra exiger le dépdt
d’une garantie pour as-
surer le paiement de tous
droits ou taxes d’entrée
qui, en I'absence de cette
garantie, seraient pergus 3
limportation  de toute
automobile admise 3 la cir-
culation internationale.

b) Les Etats contractants ac-
cepteront, pour l'applica-
tion du présent article, la
garantie d’une organisa-
tion établic sur leur pro-
pre territoire et affilie a
une association internatio-
nale ayant délivré un titre
douanier international va-
lable pour Pautomobile

hingern oder Fiihrern einzu-
riumen, die sich chne Unter-
brechung mehr  als ein Jahr
auf seinem Gebiet aufgehalten
haben.

Artikel 2

1. Die Anhinge zu diesem
Abkommen gelten als wesent-
liche Bestandteile des Abkom-
mens; jedoch kann jeder Staat
bei Unterzeichnung, Ratifikation
oder Beitritt oder zu irgend-
einem spiteren Zeitpunkt er-
kliren, dafl er die Anhinge 1
und 2 nicht anwenden werde.

2. Jeder Vertragsstaat kann
dem Generalsekretar ‘der Ver-
einten Nationen jederzeit mic-
teilen, dafl er vom Zeitpunkt
der Mitteilung an durch die von
ihm frither nach Absatz 1 dieses
Artikels ausgeschlossenen An-
hinge 1 und 2 gebunden sei.

Artikel 3

1, Mafinahmen, die alle oder
einzelne Vertragsstaaten verein-
bart haben oder noch verein-
baren werden, um den interna-
ticnzlen Straflenverkehr durch
Vereinfachungen der Vorschrif-
ten fiir das Zoll-, Polizei- oder
Gesundheitswesen oder auf an-
deren Gebieten zu erleichrern,
entsprechen dem Sinne und
Zwedk dieses Abkommens.

2. a) Jeder Vertragsstaar kann
eine Sicherstellung fiir 2lle
Einfuhrzdlle und -abgaben
verlangen, die ohne solche
Sicherstellung bei der Ein-~
fuhr jedes zum internatio-
nalen Verkehr zugelasse-
nen Kraftfahrzeuges [Mo-
torfahrzeuges]  erhoben
wiirden.

b) Bei der Anwendung dieses
Artikels wird jeder Ver-
tragsstaat die Sicherheits-
leistung ciner auf seinem
Gebiete bestehenden und
einem internationalen
Verbande angeschlossenen
Organisation anerkennen,
wenn sie fiir das Kraft-
fahrzeng [Mororfahrzeug]
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3, For the fulfilment of the
requirements provided for in
this Convention the Contract-
ing States will endeavour to
keep open during the same
hours customs offices and posts
next to each other on the same
international road.

Article 4

1. For the purpose of this
Convention the following ex-
pressions shall have the mean-
ings hereby assigned to them:

“International traffic” means
any traffic which crosses at least
one frontier; :

“Road” means any way open
to the public for the circulasion
of vehicles;

“Carriageway” means that
portion'of a road normatly used
by wvehicular traffic;

“Lane” means any one of the
parts intd which the carriage-
way is divisible, each sufficient
in width for one moving line of
vehicles;

“Driver” means any person
who drives a vehicle, including
cycles, or guides draughs, pack
or saddle animals or herds or
flocks on 2 road, or who is in
actual physical control of the
same;

“Motor vehicle” means any
self-propelled vehicle normally
used for the transport of per-
sons or goods upon a road,
other than vehicles running on
rails or connected to electric
conductors, Any State bound
by Annex 1 shall exclude from
this definition cycles fitted with
an auxiliary engine of the type
described in thar Annex;
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{tel qu’un carner de pas-
sages en douane),

3, En vue de Paccomplisse-
ment des formalités prévues par
la présente Convention, les Etats
contractants sefforceront de
faire coincider les heures d’ou-
verture des bureaux et des
postes de douanes correspon-
dants sur une méme route inter-
nationale.

Article 4

1. Pour D'application des dis-
‘positions de la présente Conven-
tion:

Le terme « circulation inter-
nationale » désigne toute circu-
lation impliquant le franchis-

sement d’une frontidre au
moins;
Le terme «route» désigne

woute voie publique ouverte 3
la circulation des véhicules;

Le terme « chaussée » désigne
la partie de la route normale-
ment utilisée pour ia circulation
des véhicules;

Le terme «voles désigne
Pune quelconque des subdivi-
sions de la chaussée, ayant une
largeur suffisante pour per-
mettre la circulation d’une file
de véhicules;

Le terme « conducteur » dé-
signe toutes personnes qui as-
sument la direction de véhicules,
y compris les cycles, guident des
animaux de trait, de charge, de
seile, des troupeaux sur une
route, ou qui en ont la maltrise
effective;

Le terme «2utomobile » dé-
signe tous véhicules pourvus
d'un  dispositif mécanique de
propulsion circulant sur fa route
par Jeurs moyens propres, autres
que ceux qui se déplacent sur
rails ou sont reliés & un con-
ducteur électrique, et servant
normalement au transport de
personnes ou de marchandises.
Tout Etat lié par "annexe 1 ex-
clura de cette définition les
cycles 3 moteur auxiliaire pré-
sentant les caractéristiques qui
sont dérerminées dans ladire an-
nexe;
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ein internationales Zoll-
papier {zum Beispiel ein
Grenzpassierscheinheft)
ausgestellt hat.

3. Zur Erfilleng der in die-
semt Abkommen vorgesehenen
Bestimmungen werden die Ver-
tragsstaaten anstreben, die Zoll-
imter und Zollstellen, die an der-
seiben Internationalen Strafle
einander gegeniiberliegen, zu
denselben Srunden offen zu
halten,

Artikel 4

Im Sinne dieses Abkommens
haben die nachstehenden Aus-
driicke folgende Bedeutung:

wlnternationzler Verkehr® ist
jeder Verkehr iiber wenigstens
eine Grenze;

»Strafe™ ist jeder dem Fahr-
zeugverkehr dienende Sffent-
liche Weg;

»Fahrbahn ist der Teil der
Strafle, der iblicherweise von
den Fahrzeugen beniitzt wird;

,Fahrstreifen’ ist ein Fahr-
bahnteil, dessen Breite fiir die
Fortbewegung einer Fahrzeug-
reihe ausreicht;

»Fihrer” sind alle Personen,
die  Fahrzeuge einschliefllich
Fahrridern lenken oder auf der
Strafle Zug-, Saum- oder Reit-
tiere oder Herden leiten oder
die tatsichliche Herrschaft daz-

tiber ausiiben;

wEKrafefahrzeug™ [,,Motor-
fahrzeug”] Ist jedes mit mecha-
nischem Antrieb und eigeper
Kraft auf der Strafle verkeh-
rende Fahrzeug, das nicht amn
Schienen oder elektrische Lei-
tungen gebunden ist und ib-
licherweise zur Beférderung von
Personen oder Giitern dient.
Jeder durch Anhang 1 gebun-
dene Staat schlieft von dieser
Begriffsbestimmung die in die-
sem Anhang © beschriebenen
Fahrrider mit Hilfsmotor zus;
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“Articulated vehicle” means
any motor vehicle with 2 trailer
having no front axle and so
asttached that part of the trailer
Is superimposed upon he motor
vehicle and a substantial part of
the weight of the trailer and of
its load is borne by the motor
vehicle. Such a trailer shall be
called 2 “semi-trailer”;

“Trailer” means any vehicle
designed to be.drawn by a mo-
tor vehicle;

“Cycle” means any cycle not
self-propelicd. Any State’ bound
by Annex 1 shall include in this
definition cycles fitted with an
auxiliary engine of the type de-
scribed in that Annex;

“Laden weight” of a vehicle
means the weight of the vehicle
and its load when the vehicle
is stationary and ready for the
road, and shall include the
weight of the driver and of aay
other persons carried for the
time being;

“Maximum load” means the
weight of the load declared per-
missible by the competent
authority of the country of re-
gistration of the vehicle;

“Permissible maximum
weight” of a vehicle means the
weight of the vehicle and its
maximum load when the ve-
hicle is ready for the road.

Article 5

This Convention is not to be
taken as authorizing the carriage
of persons for hire or reward
or the carriage of goods other
than the petsonal baggage of
the occupants of the vehicle; it
being understood that these mat-
ters and all other matters not
provided for in this Convention
remain within the competence
of domestic legislation, subject
to the application of other re-
levant international conventions
or agreements,
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Le terme « véhicule articulé »
désigne route automobile suivie
d’une remorque sans  essieu
avant, accouplée de telle ma-
nitre qu’une partie de la re-
morgue repose sur le wvéhicule
tracteur et qu'une partie appré-
ciable du poids de cette remor-
que et de son chargement soit
supportée par le tracteur. Une
telle remorque est dénommée
« semi-remorque »;

Le terme «remorque » désigne
tout véhicule destiné i étre
attelé 3 une automobile;

Le terme «cycle» désigne
tout cycle non pourvu d’un dis-
positif automoteur. Tour Erat
¥ par I'annexe 1 inclura dans
la présente définition les cycles
i moteur auxiliaire présentant
les caractéristiques qui sont dé-
terminées dans ladite annexe;

Le terme « poids en charge »
d'un véhicule désigne le poids
du véhicule i I'arrét ec en ordre
de marche ainsi que de son char-
gement, y compris le poids du
conducteur et de toutes autres
personnes transportées en méme
temps;

Le terme « charge maximum »
désigne le poids du chargement
déclaré admissible par laurtorité
compérente du pays d'immatri-
culation du véhicule;

Le terme «poids maximum
autorisé » d'un véhicule désigne
le poids du wvéhicale en ordre
de marche et de la charge maxi-
mum,.

Article 5

La présente Convention ne
doit pas étre interprétée comme
autorisant le transport de per-
sonnes contre rémunération ou
de marchandises autres que les
bagages personnels des occupants
des véhicules, étant entendu que
cette matiére, ainsi que toutes
autres non visées & la présente
Convenrion demeurent du res-
sort de la législation nationale,
sous réserve de I'application
d’autres conventions ou accords
internationaux,

wSattelkraftfahrzeng™  [,,Sat-
telmotorfahrzeug™] st jedes
Kraftfahrzeug [Motorfahrzeug]
mit einem Anhinger ohine Vor-
derachse, der so auf dem Zug-
fahrzeug aufliegt, dafl ein we-
sentlicher Teil des Gewidhtes
des Anhidngers und seiner La-
dung vom Zugfahrzeug getrz-
gen wird. Ein solcher Anhinger
wird ,Sattelanhinger” genannt;

Hanhinger ist jedes Fahr-
zeug, das dazu bestimmt ist,
von einem Kraftfahrzeug [Mo-
torfahrzeug] gezogen 2u wer-
den;

»Fahrrad” ist jedes Fahrrad
ohne Eigenantrieb; jeder durch
Anhang 1 gebundene Staat
schiieBt in diese Begriffsbestim-
mung die in diesem Anhang be-
schriebenen Fahrrider mir Hilfs-
motor ein;

»Gesamtgewicht” eines Fahr-
zeuges ist das Gewichet des still-
stehenden fahrbereiten Fahrzeu-
ges samt Ladung, inbegriffen
das Gewicht des Fiihrers und
aller gleichzeitig  beférderten
Personen;

pNutzlast™ ist das von der
zustindigen Behdrde des Zulas-
sungslandes bewilligte Gewicht
der Ladung;

wZulissiges  Gesamtgewicht™
ist das Gewicht des fahrbereiten
Fahrzeuges samt seiner Nutz-
last.

Artikel 5

Es ist nicht der Zwedck dieses
Abkommens, die entgeltliche
Beférderung von Personen oder
von anderen Giitern als des
persdnlichen Gepicks der Fahr-
zeuginsassen  zu  gestatten;
diese Frage und alle anderen in
diesem Abkommen nicht behan- -
deften Sachgebiete verbleiben
der Regelung durch die Landes-
gesetzgebung unter Vorbehale
anderer internationaler Ver-
trige oder Abkommen.



Chapter 11
Rules of the Road

Article 6

Each Contracting State shall
take appropriate measures to
ensure the cbservance of the ru-
les set out in this Chapter.

Article 7

Every driver, pedestrian or
other road user shall conduct
himself in such a way as not to
endanger or obstruct traffic; he
shall avoid all behaviour that
might cause damage to persons,
or public or private property,

Article 8

1. Every vehicle or combina-
tion of vehicles proceeding as 2
unit shall have a driver,

2. Draught, pack or saddle
animals shall have a driver, and
cattle shall be accompanied, ex-
cept in special areas which shall
be marked at the points of
entry.

3. Convoys of vehicles and
animals shall have the number
of drivers prescribed by domes-
tic regulations. '

4. Convoys shall, if necessary,
be divided into sections of mo-
derate length, and be sufficiently
spaced out for the conventence
of traffic. This provision does
not apply to regions where mi-
gration of nomads cccurs.

5. Drivers shall at all times
be able to control their vehicles
or guide their animals, When
approaching other road users,
they shall take such precautions
as may be required for the sa-
fety of the latter.

Article 9

1. All vehicular traffic pro-
ceeding in the same direction on
any road shall keep to the same
side of the road, which shall
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Chapitre II
Régles applicables d1a

circulation routitre
Article 6

Chacun des Erats contractants
prendra toutes mesures appro-
priées pour assurer I'observation
des rigles énoncées au présent
chapitre.

Article 7

Tous les conducteurs, piétons
et autres usagers de la route
doivent se comporter de fagon
3 ne pas coastituer un denger
ou une-géne pour la circula-
tien. Ils doivent éviter de causer
un dommage aux personnes ou
aux propriétés publiques on
privées.

Article 8

1. Tout véhicule ou ensemble
de véhicules couplés marchant
isolément doit avoir un conduc-
teur.

2. Les animaux et les bftes
de trair, de charge oun de selle
doivent avoir un éonducteur et,
sauf dans les zones exception-
nelles signalisées i leurs points
d’entrée, les bestiaux doivent
¢tre accompagnés.

3. Les convois de véhicules
ous d’animaux doivent avoir le
nombre de conducteurs prévu
par la législation nationale.

4, Les conveis doivent, le cas
échéant, &tre fractionnés en
trongons de longueur modérée
et séparés des suivants par des
intervalles suffisamment grands
pour assurer la commaodité de
la circulation. Cette disposition
n'est pas applicable dans les ré-
gions od ont liew des migra-
tions de tribus nomades.

5, Les conducteurs doivent
constamment avoir le contrdle
de leur véhicule ou pouvoir
guider leurs animaux, Hs doi-
vent prendre toutes précautions
utiles pour la sécurité d’autres
usagers “lorsqu’ils s'en appro-

chent.

Article 9

1. Tous les véhicules circulant
dans le méme sens doivent &cre
maintenus sur le méme cdté de la
route, le sens de la circulation
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IT. Kapitel
Verkehrsregeln

Artikel 6

Jeder Vertragsstaat trifft die
notwendigen Mafinahmen, um
die Beachtung der Vorschrifren
dieses Kapitels zu gewihrleisten.

Artikel 7
Kein Fiihrer, Fullginger oder
anderer Straffenbenurzer darf

den Verkehr gefihrden oder be-
hindern; sie haben jede Schi-
digeng von Personen sowie von
dffentlichem oder privatem Gur
zu vermeiden.

Artikel 8

1. Jedes Fahrzeug und jeder
Zug miteinander verbundener
Fahrzenge miissen einen Fithrer
haben.

2. Zug-, Saum- und Reittiere
miissen einen Fiithrer haben;
Vieh mufl aufler in besonderen,
an den Zugingen gekennzeich-
neten Gebieten begleitet sein.

3. Fahrzeug- oder Tiergrup-
pen miissen die von der Lan-
desgesetzgebung vorgeschriebene
Zahl von Fihreen haben,

4. Nétigenfalls miissen Fahr-
zeug- oder Tiergruppen zur Er-
leichterung des Verkehrs in kiir-
zere Gruppen mit geniigend
groflen Abstinden unterteil
werden. Dies gilt nicht fiic Ge-
genden, wo Nomaden wandern.

5. Die Fiihrer miissen dauernd
in der Lage sein, ihr Fabrzeug
zu beherrschen oder ihre Tiere
zu fithren. Bei der Begegnung
mit anderen Stralenbenutzern
miissen sie die fiir deren Sicher-
heit erfarderlichen MaBinahmen
treffen.

Artikel 9
1. Alle in gleicher Richtung

verkehrenden Fahrzeuge miis-
sen die gleiche Straflenseite ein-
halten; welche Strafenseite zu
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be uniform in each country for
all roads. Domestic regulations
concerning one-way traffic shall
notr be affected.

2. As a general rule and
whenever the provisions of ar-
tcle 7 so require, every driver
shall:

{a) On two-lane carriageways
intended for two-way
traffic, keep his vehicle in
the lane appropriate to
the direction in which he
is travelling;

(b} On carriageways with
more than two lanes, keep
his wvehicle in the lane
nearest to the edge of the
carriageway  appropriate
to the direction in which
he is travelling.

3. Animals shall be kept as
near as possible to the edge of
the road in accordance with
domestic regulations,

Article 10

The driver of 2 vehicle shall
at all times have its speed under
contro! and shall drive in 2 rea-
sonable and prudent manner,
He shall slow down or stop
whenever circumstances so re-
quire, and particularly when
visibility is not goed.

Article 11

1. Drivers when meeting or
being overtaken shall keep as
close as practicable to the edge
of the carriageway on the side
appropriate to the direction in
which they are travelling. In
overtaking, a driver shall pass

on the left or the right of the |

overtaken vehicle or animal ac-
cording to the rule observed in
the country concerned. These
rules shall not necessarily apply
in the case of tramcars, trains
ont roads, and certain mountain
roads.

2. On the approach of any

vehicle or accompanied animal,
drivers shall:
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dans un pays devant étre uni-
forme sur toutes les routes. La
réglementation nationale con-
cernant la circulation 3 sens
unique est réservée.

2. En régle générale et toutes
fes fois que les prescriptions de
Particle 7 I’exigent, tout conduc-
teur doit:

a) Sur les chaussées compor-
tant deux voies et prévues
pour la circulation dans
les deux sens, maintenir
son véhicule sur la vole
affectée au sens de sa
marche;

by Sur les chaussées compor-
rant plus de deux voies,
maintenir son véhicule sur
1z voie la plus rapprochée
du bord de la chaussée

dans le sens de sa marche.

3. Les animaux doivent étre
maintenus le plus prés possible
du bord de la route dans les
conditions prévmes par la légis-
lation nationale,

Article 10

Tout conducteur de véhi-
cules doit rester constamment
maftre de sa vitesse et conduire
d’une tmanidre raisonnable er
prudente, Il doit ralentir ou
garréter toutes les fois que les
circonstances Pexigent, notam-
ment lorsque la visibilité nlest
pas bonne.

Article 11

1. Tout conducteur doit,
pour croiser ou se laisser dé-
passer, se tenir le plus prés pos-
sible du bord de la chaussée, sur
la voie affectée au sens de sa2
marche. Le dépassement des vé-
hicules et des animaux deit ftre
effecrué, soit i la droite, soit
3 la gauche de ceux-ci, suivant
le sens de la circulation observé
dans le pays intéressé, Ces régles
sont toutefols réservées 3 [égard
des tramways ¢t des trains sur
route ainsi que sur certains rou-
tes de montagne.

2. A Papprodhe de tout véhi-
cule ou animal accompagné,
tout conducteur doit:

benutzen ist, muB fiir alle Stra-
flen eines Landes einheitlich
festgelege sein. Die Vorschriften
jedes Landes iiber den Einbahn-
verkehr werden dadurch nicht
beriihrt.

2, Allgemein und wenn Ar-
tikel 7 es erfordert, mull jeder
Fiihrer sein Fahrzeug

a} auf Fahrbahnen mit je
einem Fahrstreifen in je-
der Richtung auf dem fiir
seine Fahrtrichtung be-
stimmten Fahrstreifen;

b} auf Fahrbahnen mit mehr
als zwet Fahrstreifen auf
dem in seiner Fahrerich-
tung randnichsten Fahr-
streifen halten.

3. Tiere miissen unter Beach-
tung der Vorschriften der Lan-
desgesetzgebung so nazhe wie
moglich am Straflenrand gefihrt
werden,

Artikel 10

Jeder Fahrzeugfithrer mufl
seine Geschwindigkeit stindig
beherrschen und  verniinftig
und vorsichtig fahren, Er mufl
langsam fahren oder anhalten
sobald die Umstinde es verlan-
gen, namentlich wenn die Sicht
nicht gut ist,

Artikel 11

1. Beim Begegnen oder Uber-
holtwerden muf sich jeder Fiih-
rer mdglichst nahe an den sei-
ner Fahrtrichtung entsprechen-
deny Fahrbahnrand halten. Je
nach der Straflenseite, die im
betreffenden Land  eingehalten
werden muff, sind Fahrzeuge
und Tiere rechts oder links zu
iberholen. Abweichende Vor-
schriften im Hinblick auf Sira-
flenbzhnen, Eisenbahnen auf
Straflen und bestimmte Berg-
straflen werden nicht beriihre,

2. Beim Herannahen cines
Fahrzeuges oder Dbegleiteten
Tieres muf jeder Fithrer:



(a) When meeting, leave suf-
ficient space for the ve-
hicle or accompanied ani-
mal coming from the op-
posite direction;

When being overtaken,
keep as close as practi-
cable to the appropriate
edge of the carriageway
and not accelerate,

(b)

3. Drivers intending to over-
take shall make sure that there
is sufhcient room and sufficient
visibility ahead to permit over-
taking without danger. After
overtaking they shall bring
their vehicles back to the right
or left hand side according to
the rule observed in the country
concerned, but only after mak-
ing sure that this will not in-
convenience the vehicle, pedes-
trian or animal overtaken.

Article 12

1. Every driver approaching
a fork, crossroad, road junction
or level-crossing shall take spe-
cial precavutions to avoid ac-
cidents.

2. Priority of passage may be
accorded at intersections on
certain roads or sections of
rozd. Such priority shall be
marked by signs and every
driver approaching sach a road
or section of road shall be
bound to yield the right of way
to drivers travelling along it,

3. The provisions of Annex 2
regarding the priority of passage
at intersections not covered by
paragraph 2 of this Article
shall be applied by the States
bound by the said Annex.

4, Every driver before start-
ing 10 turn intoe a road shall:
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a) Dans le cas ot un véhi-
cule ou des animaux ac-
compagnés le croisent, ré-
server la place suffisante 4
leur passage;

b) Dans le cas ot un véhicule
sappréte 4 le dépasser,
serrer le plus prés possible
le bord de la chaussée cor-
respondant au sens de la
circulation et ne pas ac-
célérer son allure,

3. Tour conducteur qui veut
effectuer un dépassement doit
s'assurer qu'il dispose de 1'espace
suffisant pour le faire et que la
visibilité i Dlavant le permet
sans danger. Aprés le dépasse-
ment, il doit ramener son véhi-
cule vers la droite ou la gauche,
suivant le sens de la circulation
observé dans le pays intéressé,
mais seulement aprés s'dtre as-

suré qu'il peut le faire sans in-

convénient pour le véhicule, le
piton ou l'animal dépassé.

Article 12

1. Tout conducteur abordant
une bifurcation, une croisée de
chemins, un carrefour ou un
passage 3 niveau, doit faire
preuve d'une prudence spéciale
afin d’éviter tout accident.

2, La priorité de passage peut
étre accordée aux intersections
sur certaines routes ou portions
de routes. Cette priorité est
matérialisée par Papposition de
signaux. Tout conducteur aboz-
dant une telle route ou portion
de route 3 priorité est tenu de
céder le passage aux conducteurs
qui circulent sur cette route.

3. Les dispositions de Il'an-
nexe 2 relative 3 la priorité de
passageé aux intersections non
visées au paragraphe 2 du pré-
sent article sont applicables par
les Etats liés par ladite annexe.

4. Tout conducteur, avant de
s'engager sur upe autre route,
doit:
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1) wenn er ihnen begegnet,
geniigend Raum lassen;

b) wenn er iiberholt wird,
sich méglichst nahe an den
seiner Fahrtrichtung ent-
sprechenden  Fahrbahn-
rand halten, ohne die Ge-
schwindigkeit zu steigern.

3. Jeder Fiihrer, der iiber-
holen will, mufl sich vergewis-
sern, dall er dafiir geniigend
Raum hat und die Sicht nach
vorn es ihm ohne Gefahr gestat-
tet..Nach dem Uberholen muf
er je nach den Vorschriften des
betreffenden Landes wieder die
rechte oder die linke Straflen-
seite einnehmen, dies aber erst,
wenn er sich vergewissert hat,
daf es ohne Behinderung des
{iberholten Fahrzeuges, Fufigin-
gers oder Tieres moglich ist.

Artikel 12

1. Jeder Fiihrer, der sich einer
Gabelung, Kreuzung oder Ein-
miindung  von Straflen oder
einem Bahniibergang nihert,
mull besonders vorsichtig .sein,
um jeden Unfall zu vermeiden,

2. An Gabelungen, Kreuzun-
gen oder Einmiindungen kann
einzelnen Straflen oder Siralen-
abschnitten der Vorrang ein-
geriumt werden, Dieser Vor-
rang mufl durch Zeichen [Si-
gnale] kenntlich gemacht wer-
den. Jeder Fithrer, der sich einer
solchen Strafle oder einem sol-
chen Straflenabschnitt nihert,
mufl den darauf verkehrendea
Fithrern den Vorrang [den Vor-
tritt, die Vorfahrt] gewidhren,

3, Die Bestimmungen des An-
hanges 2 iiber den Vorrang
[den Voriritt, die Vorfahrt] auf
den nicht unter Absaty 2 dieses
Artikels fallenden Gabelungen,
Kreuzungen oder Einmiindun-
gen gelten in den Staaten, die
durch diesen Anhang gebunden
sind,

4, Vor dem Einbiegen in eine
andere Strafle mufl jeder Fiih-
rer:
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{2} Make sure that he can do

so without danger to
other road users;

(b)
{c}

Give adequate notice of
his intention to turn;
Move over as far as prac-
ticable to the edge of the
carriageway on the side
appropriate to the direc-
tion in which he is tra-
velling if he wishes to
turn off the read on that
side;

Move as near as practic-
able towards the middle of
the carriageway if he wish-
es to leave the road and
turn to the other side, ex-
cept as provided for in
paragraph 2 of Article 16;

{d}

In no case hamper the
traffic coming from the
opposite direction.

(&)

Article 13

1. Stationary vehicles or ani-
mals shall be kept off the car-
riageway if feasible, or, if not,
as close as practicable to the
edge of the carriageway. Dri-
vers shall not leave vehicles or
animals until they have taken
all necessary precautions to
avoid an accident,

2. Vehicles and animoals shall
not be left waiting where they
are likely to cause danger or
obstruction, and in particular at
or near a road intersection, a

bend or the top of a hill.

Article 14
Al necessary precautions shafl
be taken to ensure that the load
of a vehicle shall not be 2 cause
of damage or danger.

Article 15

1. From nightfall and during
the night, or when atmospheric
conditions render it necessary,
every vehicle or combination of
vehicles on 2 road shall show at
least one white light in front
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a) S'assurer qu'il peut effec-
tuer sa manceuvre sans
danger pour les autres
usagers;

Indiquer clairement
inention;

Serrer le plus possible le
bord de 1z chaussée corres-
pondant au sens de sa
marche, s'il a ['intention
de quitter la route en
tournant de ce ¢bté;

b)
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d} Serrer le plus possible 'axe
de lz chaussée, §'il veut
quitter la route en tour-
nznt de lautre cdté, sous
réserve des dispositions du
paragraphe 2 de [ar-
ticle 16;

En aucun cas, ne géner Ia
circulation venant en sens
inverse,

Article 13

1. Lorsque les véhicules ou
animaux  sont arrétéds sur la
route, ils doivent &tre rangés
aussi prés que possible du bord
de la chaussée, ¢'ils ne peuvent
Pétre en dehors de celle-ci. Les
conducteurs ne deivent quitter
les véhicules ou les animaux
qu'aprés aveir pris toutes les
précautions nécessaires  pour
éviter un accident.

2. Les wvéhicnles er les ani-
maux ne doivent pas stationner
13 ot ils constitueraient un dan-
ger ou une géne, notamment 3
Pangle de deux voies, dans un
virage, au sommet d'une cbie
cu i proximité de ceux-ci,

Article 14

‘Toutes précautions utiles doi-
vent £tre prises pour que le
chargement d’un  véhicule ne
puisse étre une cause de dom-
mage ou de danger.

Article 15

1. Dés la tombée du jour et
pendant la nuit, ou lorsque les
conditions atmosphériques Pexi-
gent, tout véhicule ou ensemble
de véhicules couplés se trouvant
sur une route doit avoir ay

a) sich vergewissern, daf} er
es ohne Gefahr fiir die

anderen Straflenbenutzer

tun kann;

b} seine Absicht kiar anzei-
gemn;

¢} sich mdglichst nazhe an

den seiner Fahrtrichrung
entsprechenden Fahrbahn-
rand halten, wenn er nach
dieser Seite abbiegen will;

d) sich mdglichst nahe an die
Fahrbahnmitte balten,
wenn er nadh der anderen
Seite abbiegen will, unter
Vorbehalt von Artikel 16

Absatz 2;

jede Behinderung des Ge-
genverkehrs vermeiden,

Artikel 13

1. Haltende Fahrzeuge oder
Tiere miissen, wenn mdglich,
auflerhalb der Fahrbahn aufge-
stellt werden, sonst mbglichst
nahe am Fahrbahnrand. Die
Fidhrer diirfen ihre Fahrzeuge
oder Tiere nicht verlassen, be-
vor sie alle Maflnahmen =zur
Verhiitung eines Unfalles ge-
troffen haben.

2. Fahrzeuge und Tiere diir-
fen nicht stehen gelassen wer-
den, wo sic den Verkehr ge-
fihrden oder behindern kénn-
ten, namentlich nicht auf Ga-
belungen, Kreuzungen, Ein-
miindungen, Kuppen, in Kur-
ven oder in der Nihe solcher
Stellen.

Artikel 14

Es sind alle notwendigen
Vorsichtsmalnahmen zu treffen,
damit die Ladung des Fahrzeu-
ges keinen Schaden und keine
Gefahr verursachen kann,

Artikel 15

1. Vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an, nachts oder
wenn die Witterung es erfor-
dert, miissen alle Fahrzeuge und
Ziige miteinander verbundener
Fahrzeuge, die sich auf der



and at least one red light in the
réar.

When a vehicle, other than a
cycle or a moter-cycle without
sidecar, is provided with only
one white light in front, this
shall be placed on the side near-
est to traffic coming from the
opposite direction,

In countries where two white
front lights are obligatory, such
lights shall be placed one on the
right and one on the left of
the vehicle.

The red light may be pro-
duced either by a device distinct
from that which produces the
white light or lights in front or
by the same device when the
vehicle is short enough and so
arranged as to permit this,

2. In no case shall a vehicle
have a red light or a red reflec-
tor directed to the front or a
white light or a white reflector
directed to the rear. This pro-
vision shall not apply to a
white or vellow reversing light
in cases where the domestic
legislation of the country of
registration of the vehicle per-
mits such lights.

3. Lights and reflex reflectors
shall be such as to ensure that
the vehicle is clearly indicated
to other road users.

4. Any Contracting State or
subdivision thereof may, pro-
vided that all measures are
taken to guarantee normal con-
ditions of safety, exempr from
certain provisions of this Ar-
ticle:

{a) Vehicles used for special

purposes or under special
conditions;

{b) Vehicles of special shape
and kind;

(c) Stationary  vehicles on
adequately lighted roads.

Article 16
1. The provisions of this
Chapter shall apply to trolley-
buses.
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moins un feu blanc dirigé vers
I'avant et au moins un feu
rouge dirigé vers l'arritre.

Lorsqu'un  véhicule, autre
qu’un cycle ou qu'un motocycle
sans side-car, est muni d’un seul
feu blanc avant, celui-ci doic
étre placé du cbté des véhicules
venant en sens inverse,

Dans les pays od deux feux
blancs avant sont imposés,
ceux-ci doivent étre placés i
droite et i gauche du véhicule.

Le feu rouge peut étre pro-
duit, soit par un dispositf dis-
tinct de celui qui produit le ou
les feux blanes vers Iavant, soit
par le méme dispositif lorsque
la faible longueur et les disposi-
tions du véhicule le permettent.

2. En aucun cas un véhicule
ne fera usage d’un feu rouge
dirigé vers J'avant ou d'un fen
blanc dirigé vers Parridre; il ne
devra pas davantage &tre muni
de dispositifs réfléchissants rou-
ges 3 'avant, blancs 3 Parritre.
La prescription ne sapplique
pas aux feux blancs ou jaunes
de marche arriére lorsque la
législation nationale du pays
d’'immatriculation du véhicule
permet Pemploi de ces feux.

3. Les feux et les catadioptres
doivent signaler efficacement le
véhicule aux autres usagers dec la
route.

4. Tout Etat contractant ou
I'une de ses subdivisions peut,
sous réserve que toutes mMesures
scront prises pour garantir les
conditions normales de sécuricé
de la circulation, exempter des
dispositions du présent article:

a) Les véhicules employés 3

des fins ou dans des con-
ditions particuliéres;

b) Certains véhicules de for-
me ou de nature partl-
culiéres;

c) Les véhicules stationnés
sur une route dont |’éclai-
rage est suffisant.

Article 16

1. Les dispositions du présent
chapitre sont applicables aux
trolleybus.
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Strafle befinden, wenigstens cin
weilles Licht nach vorn und ein
rotes Licht nach hinten zeigen.

Haben Fahrzeuge aufler Fahr-
ridern oder Kraftridern [Mo-
torridern] ohne Seitenwagen
vorn nur ein weifles Licht, so
mufl es auf der dem Gegenver-
kehr niheren Fahrzeugseite an-
gebracht sein.

In den Lindern, wo zwet
weifle vordere Lichter vorge-
schrieben sind, mul das eine
rechts, das andere links am
Fahrzeug angebracht sein.

Das rote Licht kann encweder
von einer besonderen oder, so-
fern die geringe Linge und der
Bau des Fzhrzeuges es gestatten,
von derselben Vorrichtung er-
zeugt werden wie das weifle
Licht nach vorn.

2. Kein Fahrzeug darf ein
rotes Licht oder einen roten
Riickstrahler nach wvorn oder
ein weifles Licht oder einen wei-
flen Riickstrabler nach hinten
zeigen. Diese Vorschrift gilt
nicht fiir weifle oder gelbe
Riickfahrtscheinwerfer,  wenn
die Gesetzgebung des Zulas-
sungslandes solche gestattert.

3. Lichter und Riickstrahler
miissen das Fzhrzeug den ib-
rigen Straflenbenutzern deut-
lich erkennbar machen.

4, Jeder Vertragsstaat oder
seine Teilgebiete kdnnen unter
der Voraussetzung, dafl die
Verkehrssicherheit gentigend ge-
wihrleistet bleibt, von den Be-
stimmungen dieses Artikels aus-
nehmen:

a} Fahrzeuge, die fiir beson-
dere Zwecke oder unter
besonderen  Umstinden
verwendet werden;

by Fahrzeuge besonderer
Form oder Art;

c) Fahrzeuge, die auf ge-
niigend beleuchteter Stralle
aufgestellt sind.

Artikel 16
1. Die Bestimmungen dieses
Kapitels gelten auch fiir Ober-
leitungsomnibusse [Trolley-
busse].
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2. (a) Cyclists shall use cycle
tracks where there is an obli-
gation to do so indicated by an
appropriate sign, or where such
obligation is imposed by do-
mestic regulations;

(b) Cyclists shall proceed in
single file where circumstances
:0 require and, except in special
cases provided for in domestic
regulations, shall never proceed
more than two abreast on the
carriageway;

{c) Cyclists shall not be towed
by vehicles;

{(d} The provisions of para-
graph 4 (d) of Article 12 shall
not apply to cyclists where
domestic  regulations provide
otherwise.

Chapter III
Signs and Signals

Article 17

1. With a view to ensuring a
homogeneous system, the road
signs and signals adopted in each
Contracting State shall, as far
as possible, be the only ones to
be placed on the roads of that
State, Should it be necessary to
introduce any new sign, the
shape, colour and type of sym-
bol employed shall conform
with the system in use in that
State,

2, The number of approved
signs shall be limited to such as
may be strictly necessary. They
shall be placed only at points
where they are essential,

3. The danger signs shall be
placed at a sufficient distance
from the object indicated to
give road uscrs adequate warn-
ing.

4, The affixing to an ap-
proved sign of any notice not
related to the purpose of such
sign and liable to obscure it or
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2. 2) Les cyclistes sont tenus
de circuler sur les pistes cy-
clables lorsqu'un signal spécial
les y invite ou lorsque la régle-
mentation nationale leur en im-
pose 'obligation;

b) Les cyclistes doivent se
mettre en file simple dans tous
les cas ot les conditions de cir-
culation I'exigent et, sauf dans
les cas exceptionnels prévus par
la réglementation nationale, ils

ne doivent jamais rouler i plus.

de deux de front sur {a chaussée;

¢) 11 est interdit aux cyclistes
de se faire remorquer par un
véhicule;

d) La régle énoncée i l'ar-
ticle 12, paragraphe 4, alinéa d),
ne s'appliquera pas aux cyclistes
dans les pays od la réglemen-
tation nationale en dispose au-
trement,

Chapitre ITI
Signalisation

Article 17

1. Afn d’assurer I’homo-
généité de la signalisation, les
signes et signaux adoptés dans
chaque Etar contractant seront,
autant que possible, les seuls
placds sur les routes de cet Etat,
Dans le cas o il serait néces-
saire d’introduire quelque nou-
veau signal, celui-ci devrait, par
ses caractéristiques de forme et
de couleur, ainsi que par la na-
ture du symbole éventuellement
employé, entrer dans le systéme
en vigueur dans cet Etat,

2. Le nombre des signaux
réglementaires sera limité au
minimum  nécessaire. Ils ne
scront implantés qu'aux en-
droits ot leur présence est indis-
pensable,

3. Les signaux de danger doi-
vent &tre implantés i une dis-
tance suffisante des obstacles
pour les annoncer efficacement
aux usagers.

4, L'apposition sur un signal
réglementaire de toute inscrip-
tion étrangére 3 'objet de celui-
ci et de pature 3 en diminuer

2. 2} Radfahrer miissen die
Radwege benutzen, wo thnen
diese Verpflichtung durch be-
sondere Zeichen [Signale] kennt-
lich gemacht oder durch die
Landesgesetzgebung  auferlegt
ist;

b} Radfahrer miissen, wern
die Verkehrsverhiltnisse es er-
fordern, einzeln hintereinander
fahren; aufler in besonderen,
durch die Landesgeserzgebung
bestimmten Fillen diirfen auf
der Fahrbahn nie mehr als
zwei Radfahrer nebeneinander
fahren; -

¢) Radfahrer diirfen sich niche

von Fahrzeugen zichen lassen;

d) Die Vorschrift des Ar-
tikels 12 Absatz 4 d) gilt nicht
fiir Radfahrer in Lindern, de-
ren Gesetzgebung etwas ande-
res bestimmrt,

III. Kapitel

Verkehrszeichen
{Signale]

Artikel 17

1. Zur Sicherung der Einheit~
lichkeit diirfen auf den Scraflen
jedes  Vertragsstaates, wean
immer moglich, keine anderen
als die von ihm angenommenen
Verkehrszeichen [Signale] wver-
wendet werden, Mufl ein Staat
neue Verkehrszetchen [Signale]
cinfithren, so haben sie sich in
Form, Farbe und Symbol in
das Zeichensystem [Signalsy-
stem] dieses Staates einzufiigen.

2. Die Zahl der anerkannten
Zeichen [Signale] ist auf das
notigste zu beschrinken, Sie
sind nur anzubringen, wo sie
unentbehrlich sind.

3. Um die StraBenbenutzer
rechtzeitig zu warnen, miissen
die Gefahrenzeichen [Gefahren-
signale] in geniigendem Abstand
vor der Gefahrenstelle ange-
bracht werden,

4, Auf anerkannten Zeichen
[Signalen] diirfen keine wesens-
fremden, ihre Erkennbarkeit
beeintrichtigenden oder ihre



to interfere with its character
shall be prohibited.

5, All boards and notices
which might be confused with
the approved signs or make
them more difficult to read shall
be prohibited,

Chapter IV
Provisions applicable
to Motor Vehicles and

TrailersinInternatio-
nal Traffic

Article 18
1. In order to be entitled to
the benefits of this Convention,
a motor vehicle shall be regis-
tered by & Contracting State or
subdivision thereof in the man-
ner prescribed by its legislation.

2. A regisiration certificate
containing at least the serial
number, known as the registra-
tion number, the name or the
trade mark of the maker of the
vehicle, the maker’s identifica-
tion or serizl number, the date
of first registration and the full
name and permanent place of
residence of the applicant for
the said certificate shall be is-
sued either by the competent
authority or by an association
duly empowered to do so.

3. This certificate shall be ac-
cepted by all Contracting States
as prima facie evidence of the
informarion entered thereon,

Article 19

1. Every motor vehicle shall
display at least at the bacdk on a
special plate or on the vehicle
itself, a registration number is-
sued or allotted by the compe-
tent authority. In the case of a
motor vehicle drawing one or
more trailers the single trailer
or the last trailer shall display
the registration number of the
drawing vehicle or its own re-
gistered number,
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la visibilité ou 2 en altérer le
caractire ne sera pas autorisée,

5. T'ous panneaux ou inscrip-
tions qui pourrzient préter 3
confusion avec lessignaux régle-
mentaires oy rendre leur lecture
plus difficile ne seront pas auto-
risés.

Chapitre TV
Dispositions applica-
bles aux automobiles
€7 aux remorques en
circulation interna-

tionale

Article 18

1. Pour bénéficier des disposi-
tions de la présente Conven-
tion, toute automobile doit &tre
immatriculée par un Etat con-
tractant ou une de ses subdivisi-
ons conformément & sa [égis-
lation,

2. 1 est délivré au deman-
deur, soit par 'autorité compé-
tente, soit par une association
habilitée 3 cet effet, un certificat
d’'immatriculation  comportant
au moins [e numéro d’ordre dit
numéro d’immarriculztion, le
nom ou la marque du coenstruc-
teur du véhicule, le numéro de
fabrication ou le numéro de
série du constructeur, [a date de
premidre mise en circulation,
ainsi que le nom, le ou les pré-
noms et le domicile du deman-
deur dudit certificar,

3. Les certificats d’immatricu-
lation délivrés dans les condi-
tions susvisées seront acceptés
dans tous les Etats contractants
comme attestant leur teneur
jusqu’d preuve du contraire.

Article 19

1. Toute auromobile doit
porter au moins 3 Parridre, in-
scrit sur une plaque oun sur le
véhicule lui-mé&me, le numéro
d'immatriculation ateribué par
Iautorité compérente. Dans le
cas d'un véhicule automobile
suivi d’une ou de plusieurs re-
morgues, la remorque unigue
oun la dernitre remorque doit
porter le numéro d’immatricu-
fation du véhicule tracteur ou
un numéro d'immatriculation
propre.
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Bedeutung indernden  Auf-
schriften gestatter werden.

5. Alle Tafeln oder Aufschrif-
ten, die mict anerkannten Zei-
chen [Signalen] verwechselt wer-
den oder deren Lesbarkeit er-
schweren kénnten, miissen unter-
sagt werden.

IV. Kapitel
Bestimmungen fiir
Kraftfahrzeuge {Mo-

torfahrzeuge] und An-
hdnger im internatio-
nalen Verkehr

Artikel 18

1. Um der Vergiinstigungen
dieses Abkommens teilhaftig zu
werden, mufl das Kraftfahrzeug
{Motorfahrzeng] von einem
Vertragsstaat oder einem seiner
Teiigebiete nach der Landesge-
setzgebung zum Verkehr zu-
gelassen sein.

2. Die zustindige Behdrde
oder ein dazu ermichtigter Ver-
band stellen auf Antrag einen
Zulassungsschein aus, der we-
nigstens das Kennzeichen, den
Namen oder die Macke und die
Fabrik- oder Seriennummer des
Fahrzeugherstellers, den Tag
der ersten Zulassung sowie Na-
men, Vornamen und Wohnsitz
des  Antragstellers  enthalten
muf,

3. Der Inhalt dieses Zulas-
sungsscheines  wird bis  zum
Gegenbeweis von allen Ver-
tragsstaaten als richtig aner-
kannt,

Artikel 19

1. Jedes Kraftfzhrzeug [Mo-
torfahrzeug] mul  wenigstens
hinten auf einem Schild oder
auf dem Fahrzeug selbst das von
der zustindigen Behérde zuge-
teilte Kennzeichen tragen. Zieht
ein Krafifahrzeug {Motorfahr-
zeug] Anhinger, so mufl der
letzte das Kennzeichen des Zug-
fahrzeuges oder ein cigenes
Kennzeichen tragem.
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2. The composition of the re-
gistration number and the man-
ner in which it is displayed shall
be as set out in Annex 3.

Article 20

1. Every motor vehicle shall
in addition to the registration
number display at the badck, in-
scribed on a plate or on the ve-
hicle itself, the distinguishing
sign of the place of registration
of this vehicle. This sign shall
indicate either a State or a terri-
tory which constitutes a distinct
unit from the point of view of
registration. In the case of a
motor vehicle drawing one or
more trailers this sign shall also
be displayed at the back of the
single trailer or of the last
trailer,

2. The composition of the
distinguishing sign and the man-
ner in which it is displayed shall
be as set out in Annex 4,

Arricle 21

Every motor vehicle and trai-
ler shall carry the identification
marks set out in Annex 5.

Article 22

1. Every motor vehicle and
trailer shall be in good working
order and in such safe mechanic-
al condition as not to endanger
the driver, other occupants of
the vehicle or any person upon
the road, or cause damage to
public ‘or private property.

2, In addition, every motor
vehicle, or trailer, and its
equipment shall conform to the
provisions of Annex 6 and the
driver of every motor vehicle
shall observe the rules set out
therein,

3. The provisions of this Ar-
ticle shall apply to troliey-
buses,

Article 23

1. The maximum dimensions
and weights of vehicles permit-
ted to travel on the roads of
each Contracting State or sub-
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2. La composition et les con-
ditions d’apposition du numéro

d’immatriculation sont déter-
minées 4 "annexe 3.
Article 20

1. Toute automobile doit,

outre e numéro d’immatricula-
tion, porter 3 larridre, inscrit
sur une plaque ou sur le véhi-
cule lui-méme, un signe distinc-
tif du lieu d’immatriculation de
ce véhicule. Ce signe est l'indi-
catif, soit d'un Etat, soit d'un
territoire coanstituant une unité
distincte du point de vue de
I'immatriculation. Dans le cas
d’un véhicule suivi d’une ou de
plusicurs remorques, le signe
distinctif doit &rre répéeé 3 lar-
ridre de la remorque unique ou
de la dernidre remorque.

2. La composition et les con-
ditions d’appositien du signe
distinceif sont détermindes 3
Pannexe 4.

Article 21

Toute automobile et toute re-
morque doivent porter les mar-
ques d'identification déterminées
i lannexe 5,

Article 22

1. Les automobiles et leurs re-
morques doivent &tre en bon
état de marche et en condition de
fonctionnement tel qu'elles ne
puissent constituer un danger
pour les conducteurs, les occu-
pants du véhiciile et les autres
usagers de la route, ni causer un
dommage aux propriétés pu-
bliques cu privées.

2. En outre, les automobiles
et les remorques-ec leur équipe-
ment doivent répondre aux
conditions prévues 4 Pannexe 6
et leurs conducteurs doivent
observer les prescriptions de
cette annexe.

3. Les dispositions du présent
article sont applicables aux trol-
leybus.

Article 23

1. Les dimensions et poids
maxima des vihicules admis 2
circuler sur les routes d'un Etat
contractant ou de l'une de ses

2. Zusammenseczung und An-
bringung des  Kennzeichens
richten sich nach Anhang 3.

Artikel 20

1. Auller dem Kennzeichen
mufl jedes Kraftfahrzeug [Mo-
torfahrzeug] hinten auf einem
Schild oder auf dem Fahrzeug
selbst das Unterscheidungszei-
chen des Zulassungsortes tragen.
Dieses Zeichen nennt entweder
einen Staat oder ¢in fiir die Zu-
lassung besonders zusammenge-
faBtes Gebiet. Hat ein Fahrzeug
Anhinger, so mufl der letzte
hinten das gleiche Unterschei-
dungszeichen tragen wie sein
Zugfahrzeug.

2. Zusammensetzung und An-
bringung des Unterscheidungs-
zeichens richten sich nach An-
hang 4.

Artikel 21

Alle Kraftfahrzeuge [Motos-
fahrzeuge] und Anhiinger miis-
sen die im Anhang 5 festge-
legten Erkennungsmerkmale
tragen.

Artikel 22

1. Kraftfahrzeuge [Motorfahr-
zeuge] und Anhinger miissen
betriebssicher und in solchem
Zustande sein, dafl sie weder
den Fihrer, noch die Insassem,
noch andere Straflenbenutzer
gefihrden nodh an Sffentlichem
oder privatem Gut Schaden ver-
ursachen.

2. Ferner miissen die Kraft-
fahrzeuge TMotorfahrzeuge] und
Anhinger und ihre Ausriistung
den Vorschriften des Anhan-
ges 6 entsprechen; 'ihre Fiihrer
miisser die Vorschriften dieses
Anhanges beachten.

3. Die Vorschriften dieses Ar-
tikels gelten auch fiir Ober-
leitungsomnibusse [Trolley-
busse].

Artike] 23

1. Die Hbchstabmessungen
und zulissigen Gesamtgewichte
der zum Verkehr " auf den
Straflen cines Vertragsstaates



division thereof shall be martters
for domestic legislation. On cer-
tain roads designated Dy Startes
Parties to regional agreements
or, in the absence of such agree-
ments, by a Contracting State,
the permissible maximum di-
mensions and weights shall be
those set out in Annex 7.

2. The provisions of this Ar-
ticle shall apply to trolley-
buses.

Chapter V

Drivers of Motor
Vehicles in Inter-
national Traffic

Article 24

1. Eack Contracting State
shall allow any driver admiteed
to its territory who fulfils the
conditions which are set out in
Annex 8 and who holds a valid
driving permit issued to him,
after he has given proof of his
competence, by the competent
authority of another Contract-
ing State or subdivision thereof,
or by an Association duly em-
powered by such authority, to
drive on 15 roads without
further examination motor ve-
hicles of the category or cate-
gories defined in Annexes 9 and
10 for which the permit has
been issued.

2. A Contracting State may
however require that any driver
admitted to its territory shall
carry an international driving
permit conforming to the model
contained in Annex 10, espe-
cially in the case of a driver
coming from a country where 2
domestic driving permit is not
required or where the domestic
permit issued to him does not
conform to the model contained
in Annex 9.

3. The international driving
permit shall, after the driver
has given proof of his compe-
tence, be delivered by the com-
petent authority of a Contract-
ing+State or subdivision there-
of, or by a duly authorized As-
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subdivisions, sont fixés par la
législation nationale. Sur cer-
taines routes désignées par les
Erats contractants 3 des accords
régionaux, ou i défaut par un
Etat contractant, les dimensions
et poids maxima autorisés seront
ceux fixés dans I'annexe 7.

2. Les dispositions du présent
article sont applicables aux trol-
leybus.

Chapitre V

Conducreurs dauto-
mobilesen circulation
internationale

Article 24

1. Chaque Ertat contractant
autorisera tout conducteur qui
pénttre sur son territoire et qui
remplit les conditions prévues
i annexe 8, & conduire sur ses
routes, sans ﬂOuVEl exXanici, des
automobiles de Iz catégorie ou
des catégories définies aux an-
nexes 9 et 10, pour [esquelles
un permis de conduire valable
luj a été délivré, apris qu'il a
fait preuve de son aptitude, par
Pautorité compétente d’un autre
Etat contractant ou d'une de
ses subdivisions, ou par une as-
sociation habilitée par cette au-
torité.

2. Toutefois, un Erat contrac-
tant pourra exiger dun con-
ducteur qui pénétre sur son ter-
ritoire qu'il soit porteur d'un
permis international de conduire
conforme au modéile contenu i
I'annexe 10, en particulier §'il
s'agit d’un conducteur venant
d’unr pays ol un permis de con-
duire national n’est pas exigé ou
dans lequel le permis national
qui est délivré n’est pas con-
forme au modéle contenu A
I’annexe 9.

3. Le permis international de
conduire sera déliveé par I'auto-
rité compérente d’un Etat con-
tractant ou d'une de ses sub-
divisions ou par une association
habilitée par cette autorité sous
le sceau ou le cachet de V'autori-
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oder seiner Teilgebiete zugelas-
senen Fahrzeuge legt die Landes-
geserzgebung fest. Auf einzel-
nen Straflen, die von den Ver-
tragsstaaten durch regionale Ab-
kommen oder, wenn solche Ab-
kommen fehlen, von einem Ver-
tragsstaat allein bestimmt wer-
den, gelten die im Anhang 7
festgelegten Hochstabmessungen
und zulissigen Gesamtgewichte.

2. Die Bestimmungen dieses
Artikels gelten auch Hir Ober-
leitungsomnibusse [Trolley-
busse].

V. Kapitel

Kraftfahrzeugfiihrer
Motorfahrzeug-
fiithrer] im internatio-
nalen Verkehr

Artikel 24

1, Alle Vertragsstaaten gestat-
ten ohne neue Priifung jedem
in ihr Land kommenden Fiikrer,
der die Bedingungen des An-
hanges 8 erfiille, auf ihren
Straflen Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] der in den Anhin-
gen 9 und 10 umschriebenen
Gattungen zu fithren, fiir die
dem Fithrer auf Grund einer
Eignungspriifung von der zu-
stindigen Behérde eines anderen
Vertragsstaates oder eines seiner
Teilgebiete oder durch einen
von dieser Behfrde ermicheig-
ten Verband ein giiltiger Fiih-
rerschein ausgestellt worden ist.

2. Die Vertragsstaaten kon-
nen aber von den in ihr Land
kommenden TFiihrern verlan-
gen, dafl sie einen internatio-
nalen Fiihrerschein nach dein Mu-
ster des Anhanges 10 mitfiih-
ren, besonders dann, wenn der
Fiihrer aus einem Lande
kommt, in dem kein natio-
naler Fiihrerschein erforderlich
ist, oder wenn secin nationaler
Fithrerschein nicht dem Muster
in Anhang 9 entspricht.

3. Der internationale Fithrer-
schein wird den Fihrern, die
thre  Eignung  nachgewiesen
haben, von der zustindigen Be-
hérde eines Vertragsstaates oder
eines seiner Teilgebiete oder von
cinem durch diese Behdrde er-
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sociation, and sealed or stamped
by such authority or Association.
The holder shall be entitled
to drive in all Contracting
States withourt further examina-
tion motor vehicles coming
within the categories for which
the permit has been issued.

4. The right to use the do-
mestic as well as the internatio-
nal driving permit may be re-
fused if it is evident that the
conditions of issue are no longer

fulfilled.

5. A Contracting State or 2
subdivision thereof may with-
draw from the driver the right
to use either of the above-men-
tioned permits only if the dri-
ver has committed a driving
offence of such a nature as
would entail the forfeiture of
his driving permit under the le-
gislation and regulations of that
Contracting State. In such an
event, the Contracting State or
subdivision thereof withdrawing
the use of the permit may with-
draw and retain the permit
until the period of the with-
drawal of use expires or until
the holder leaves the territory
of that Contracting State,
whichever is the earlier, and
may record such withdrawal of
use. on the permit and com-
municate the name and address
of the driver to the authority
which issued the permit.

6. During a period of five
years beginning with the entry
into force of this Convention,
any driver admitted to interna-
tional traffic under the provi-
sions of the International Con-
vention relative to Metor Traf-
fic signed at Paris on 24 April
1926, or of the Convention on
the Regulation of Inter-Ameri-
can Automotive Traffic opened
for signature at Washington on
15 December 1943, and holding
the documents required there-
under, shall be consisdered as
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té ou de l'association aprés que
le canducteur aura fait preuve de
son aptitude. Il permet de con-
duire, sans nouvel examen, et
dans tous les Erats contractants,
les véhicules automobiles en-
trant dans les catégories pour
lesquelles il aura &té délivré.

4. Le droit de faire usage des
permis de conduire tant natio-
naux qulinternationaux peut
ttre refusé s'il est évident que
les conditions prescritgs pour
leur délivrance ne sont plus
remplies.

5. Un Etat contractant. ou
une de ses subdivisions ne peut
retirer 3 un conducteur le droit
de faire usage d’un des permis
visés ci-dessus que si ce dernier
a commis une infraction % la
réglementation  nationale en
matiére de circulation suscep-
tible d’entralner le retraic du
permis de conduire en vertu de
la législation dudit Etat contrac-
tant. En pareil cas, 'Etar con-
tractant ou celle de ses subdivi-
sions qui 4 retiré Pusage du per-
mis pourra se faire remettre le
permis et le conserver jusqu’i
Vexpiration du délai pendant le-
quel Pusage de ce permis est
retiré au conducteur, ou jus-
gu'au moment ol ce dermier
quittera le territoire de cet Etat
contractant, §i son départ est
antérieur 3 Pexpiration dudit
délai. L’Erat ou sa subdivision
pourra porter sur le permis une
mention du retrait ainsi effec-
tué et communiquer les nom et
adresse du conducteur § I'auto-
rité qui a déliveé le permis.

6. Pendant une période de
cing années 3 partir de U'entrée
en vigueur de la présente Con-
vention, tout conducteur admis
d la circulation internationale
en vertu des dispositions de !a
Convention internationale rela-
tive 4 la circulation automobile
signée 4 Paris, le 24 avril 1926,
ou de la Convention sur la ré-
glementation de la circulation
automobile interaméricaine ou-
verte 4 la signature 4 Washing-
ton, le 15 décembre 1943, et
possédant les documents exigés

michtigten Verband ausgestellt
und von der Behtrde oder dem
Verband mit Siegel oder Stem-
pel versehen. Der Fiihrerschein
ermichtigt seinen Inhaber, in
allen Vertragsstaaten Kraftfahr-
zeuge [Mororfahrzeuge] der
Garttungen zu fithren, tir die er
ausgestells ist.

4, Das Recht, von einem
nationalen oder internationalen
Fiihrerschein  Gebrauch zu
machen, kann aberkannt wer-
den, wenn die Voraussetzungen
fiir ihre Erceilung offensichtlich
nicht mehr erfiille sind,

5. Ein Vertragsstaat oder
seine Teilgebiete kdnnen einem
Fithrer das Recht, von einem
nationalen oder internationalen
Fihrerschein Gebrauch zu ma-
chen, nur dann aberkennen,
wenn der Fiihrer eine Zuwider-
handlung gegen die Verkehrs-
vorschriften begangen hat, die
nach der Gesetzgebung des be-
treffenden Vertragsstaates den
Entzug des Fiihrerscheines zur
Folge haben kann. In dicsem
Fall konnen der Vertragsstaat
oder sein Teilgebiet, die das
Redht auf Verwendung des Fiih-
rerscheines  aberkannt  haben,
den Fithrerschein eirzichen und
ithn bis zum Ablauf der Ab-
erkennungsfrist oder, wenn der
Fiihrer das Gebier dieses Ver-
tragsstaates frither wverlifit, bis
zu seiner Ausreise zuriidibehal-
ten. Der Staac oder sein Teil-
gebiet kdnnen die Aberkennung
auf dem Fiihrerschein eintragen
und Namen und Adresse des
Fiihrers der Behirde mitteilen,

die den Fihrerschein zusgestellt
hat,

6. Fiinf Jahre vom Inkraf:-
trecten dieses Abkommens zan
gelten die Bedingungen dieses
Artikels bei allen Fihrern als
erfillc, die nach den Bestim-
mungen des am 24, April 1926
in Paris unterzeichneten Inter-
nationalen Abkommens {iber
Kraftfahrzeugverkehr oder des
am 15. Dezember 1943 in
Washington zur Unterzeich-
nung aufgelegten Abkommens
iiber die Regelung des inter-
amerikanischen Keaftfahrzeug-
verkehrs zum internationalen



fulfilling the requirements of
this Article.

Article 25

The Contracting States undet-
take to communicate to each
other such information as will
enable them to establish the
identity of persons holding do-
mestic or international driving
permits when they are liable
to proceedings for a driving
offence. They further undertake
tc make known the informa-
ton required to establish the
identity of the owner or the
person in whose name a foreign
vehicle which has been involved
in a serious accident is registered.

Chapter VI

Provisions applicable
to Cycles in Inter-
national Traffic

Article 26

Every cydle shall be equipped
with:

(2) At least
brake;

(b An audible warning de-
vice consisting of a bell,
to the exclusion of any
other audible warning de-

one efficlent

vice, capable of being
heard at a reasonable dis-
tance;

©
in front and a red light or
a red reflector in the rear
from nightfall and during
the night or when atmos-
pheric conditions render it
necessary.

Chapter VI
Final Provisions
Article 27

1. This Convention shali be
open, until 31 December 1949,
for signature by all Stares Mem-
bers of the United Nations and
by every State invited to atrend

A white or yellow light’
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par celles-ci, sera considéré com-
me satisfaisant aux conditions
prévues au présent article,

Article 25

Les Erats contractants s'enga-
gent 4 se communiquer récipro-
quement les renseignements
propres 3 érablir Tidentité des
personnes titulaires d’un permis
national ou international de
conduire lorsqu’elles sont pas-
sibles d"une pénalité pour infrac-
tion i la réglementation de la
circulation. Ils se communique-
ront de méme les renseignements
propres 4 établir I'identité du
propriftaire ou de la personne
au nom de laquele tout véhicule
éeranger qui a été ['occasion
d’un accident grave a été im-
matriculé,

Chapitre VI

Dispositions applica-

bles aux cycles circu-

lant internationale-
ment

Article 26

Les cycles doivent étre pour-

vus des dispositifs suivants:

2) Au moins un frein effi-
cace;

b) Un appareil avertisseur
sonore constitué par un
timbre susceptible dttre
entendu 3 distance suffi-
sante, 3 Pexciusion de tout
autre avertisseur sonore;

¢} Un fen blanc ou jaune
dirigé vers ["avant, ainsi
qu'un feu rouge ou un dis-
positif réfléchissant dirigé
vers l'arridre, dés [a tom-
bée du jour et pendant la
nuit, ou lorsque les con-
ditions Pexigent.

Chapitre VII
Clauses finales
Article 27

1. La présente Convention
sera ouverte, jusqu’au 31 décem-
bre 1949, & Ia signature de tous
les Etats Membres des Nations
Unies et de tour Etat invité 2
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Verkehr zugelassen sind und die
nach diesen Abkommen erfor-
derlichen Papiere besitzen,

Artikel 25

Die Vertragsstaaten sind ver-
pllichter, sich gegenseitiy die
notwendigen Auskiinfte zur Er-
mittlung veon Inhabern eines
nationalen oder interpationalen
Fithrerscheines zu geben, die
sich wegen Ubertretung von
Verkehrsvorschriften  strafbar
gemacht haben. Die Vertrags-
staaten geben sich in gleicher
Weise die notigen Auskiinfre
zur Ermittlung des Eigentiimers
eines an einem schweren Unfall
beteiligten auslindischen Fahr-
zeuges oder der Person, auf
deren Namen es zugelassen ist.

VL Kapitel

Bestimmungen fiir
Fahrrider im inter-
nationalen Verkehr

Artikel 26
Jedes Fahrrad muf haben:

a) wenigstens eine wirksame
Bremse;

b} eine akustische Warnvor-
richtung, die aus einer auf
gentigende Entfernung
hérbaren Glodke bestehen
mufl, wobei das Fahrrad.
keine weitere akustische
Warnvorrichtung  tragen
darf;

¢) vom Hereinbrechen der
Dunkeiheit an, nachts und
wenn die Witterung es er-
fordert, ein weifles oder
gelbes Licht nach vorm
und ein rotes Licht oder
ginen roten Riickstrahler
nach hinten.

VII. Kapitel
SchluBbestimmungen
Artikel 27

1. Dieses Abkommen steht
bis zum 31, Dezember 1949
allen Mirgliedstaaten der Ver-
einten Nationen und allen zur
Genfer Konferenz tiber Straflen-
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the United Nations Conference
on Road and Motor Transport
held at Geneva in 1949,

2. This Convention shall be
rarified and the instruments of
ratification deposited with the
Secrecary-General of the United
Nations.

3. From 1 January 1950, this
Convention shall be open for
accession by those of the States
referred to in paragraph 1 of this
Article which have not signed
this Convention and by any
other State which the Econo-
mic and Social Council may by
resolution declare to be eligible,
It shall alse be open for acces-
sion on behalf of any Trust
Territory of which the United
Nations is the Administering
Authority.

4. Accession shall be effected
by the deposit of an instrument
of accession with the Sccretary-
General of the United Nations.

CArticle 28

1. Any State may, at the time
of signature, ratification or ac-
cession, Or at any time there-
after, declare, by notification
addressed to the Secretary-Ge-
neral of the United Nations,
that the provisions of this Con-
vention will ‘be applicable to all
or any of the territories for the
international relations of which
it is responsible. These provi-
sions shall become applicable
in the territories named in the
notification thirty days after
the date of receipt of such noti-
fication by the Secretary-Gene-
ral or, if the Convention has
not entered into force at that
time, then upon the date of its
entry into force.

2. Each Contracting State,
when  circumstances permit,
undertakes to take zs soon as
possible the necessary steps in
order to extend the application
of this Convention to the ter-
ritories for the international
relations of which it is respon-
sible, subject, where necessary
for constitutional reasons, to
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participer 1 la Conférence sur
les transports routiers et les
transports automobiles tenue 2
Gendve en 1949,

2. La présente Convention
sera ratifile. Les instruments de
ratification seront déposés au-
prés du- Secréraire général des
Nations Unies,

3. A partir du ler janvier
1950, les Etars mentionnés au
paragraphe 1 de cec article qui
n'auront pas signé la présente
Cenvention ainsi que tout autre
Etay désigné A cet effer par une
résolution du Censetl économi-
que et sociel pourront adhérer
4 la présente Convention, Celle-
ci sera également ouverte 3
Yadhésion au nom de rout Ter-
ritoire sous tutelle dont P'ad-
ministration est confie aux Na-
tions Unies.

4. L’adhésion se fera par le
dépdt d'un instrument d’adhé-
sion auprés du Secréraire général
des Narions Unies,

Article 28

1. Tout Etat pourra, lors de
la signature, de la ratification
ou de P'adhésion ou 3 tout autre
moment, par la suite, déclarer
par notification adressée zu Sec-
rétaire  général des Nations
Unies, que les dispositions de la
présente Convention seront ap-
plicables % tout territoire dont
il assure les relations internatio-
nales, Ces dispositions devien-
dront applicables dans le ou les
territoires désignés dans la not-
fication trente jours aprés la
date 1 laquelle le Secrétzire gé-
néral aura requ ladite notifica-
tion, ou, si la Convention n’est
pas alors entrée en vigueur, au
moment de son entrée en vi-
gueur,

2, Lorsque les circonstances
fe permettent, rour Etat con-
tractant s'engage i prendre le
plus tdt possible les mesures né-
cessaires pour étendre Dappli-
cation de la présente Conven-
tion aux territoires dont i} as-
sure les relations internationa-
les, sous réserve, st des raisons
constitutionelles [exigenr, du

und Kraftfahrzeugverkehr von
1949 eingeladenen Staaten zur
Unterzeichnung offen.

2. Dieses Abkommen bedarf
der Ratifikation; die Ratifika-
tionsurkunden werden beim
Generalsekretdir der Vereinten
Nationen hinterlegt.

3. Vom 1. Januar 195C an
kdnpen die im Absatz 1 dieses
Artikels erwihnten Staaten, die
dieses Abkommen nicht unter-
zeichnet haben, und weitere
durch Beschluf des Wirtschafts-
und  Sozialrates bezeichnete
Staaten ihm beitreten. Der Bei-
tritt kann 2uch im Namen von
Treuhandgebieten erklire wer-
den, deren Verwaltung den Ver-
einten Nationen itbertragen ist.

4, Der Beitritt erfolgt durch
Hinterlegung einer Beitritts-
urkunde beim Generalsekretir
der Vereinten Nationen.

Artikel 28
1. Jeder Staat kann bei Unter-
zeichnung, Ratifikation oder

Beitritt oder =zu irgendeinem
spiteren Zeitpunke durch eine
Mitcetlung an  den  General-
sekretir der Vereinten Nationen
erkliren, daB die Bestimmungen
dieses Abkommens fiir alle oder
einzelne Gebiete gelten sollen,
deren internationale Beziehun-
gen er wahrnimmt. Die Abkom-
mensbestimmungen werden in
dea durch die Mitteilung bezeich-
neten Gebieten dreiflig Tage
nach Eingang der Mitteilung
beim Genetalsckretir anwend-
bar oder, wenn das Abkommen
dann noch nicht in Kraft ist,
mit dem Tage seines Inkrafe-
tretens,

2. Jeder Vertragsstaat ver-
pflichtet sich, wenn die Um-
stinde es erlauben, méglichst
bald die notwendigen Ma8-
nahmen zu treffen, um die An-
wendung dieses Abkommens auf
die Gebiete auszudehnen, deren
internationale Bezichungen er
wahrnimmt, vorbehaltlidh der
Zustimmung der Regierungen



the comsent of the Govern-
ments of such territories.

3. Any State which has made
a declaration under paragraph 1
of this Article applying chis
Convention to any territory for
the international relations of
which it is responsible may at
any time thereafter declare by
notification given o the Secre-
tary-General that the Conven-
tion shall cease to apply to any
territory named in the notifica-
tien and the Convention shall,
after the expiration of one year
from the date of the ‘notifica-
tion, cease 1o apply ro such ter-
riory.

Article 29

This Convention shall enter
into force on the thirtieth day
after the date of the deposit of
the fifth instrument of ratifica-
tion or accession. This Conven-
tion shall enter into force for
each State ratifying or acceding
after that date on the thirtieth
day after the deposit of its in-
strument of ratification or ac-
CESSION.

The Secretary-General of the
United Nations shall notify each
of the signatery or acceding
States and every other State in-
vited to attend the United Na-
tions Conference on Road and
Moror Transport of the date on
which this Convenrion enters
into force.

Article 30

This Ceonvention shall ter-
minate and replace, in relations
between the Contracting States,
the International Convention
refative to Motor Traffic and
the International Convention
relative to Road Traffic signed
at Paris on 24 April 1926, and
the Convention on the Regula-
uon of Inter-American Auto-
motive Traffic opened for sig-
narure at Washingron on 15 De-
cember 1943,
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consentement des gouverne-
ments de ces territoires.

3. Tout Etat qui a fait une
déclaration conformément aux
dispositions du paragraphe 1 du
présent article concernant I'ap-
plication de la présente Conven-
tion 3 wvn erritoire dont il as-
sure les relations internationales
pourra, par la suite, déclarer i
tout moment, par notification
adressée au Secréuaire général,
que la présente Convention ces-
sera d’étre applicable au terri-
toire désigné dans fa notifica-
tien. Un an 3 partir de [a date
de la notification, la Convention
cessera d’8tre applicable au ter-
ritoire visé.

Article 29

La  présente Convention
entrera en vigueur le trentidme
jour qui suivra ka date du dé-
pdt du cinguidéme instrument
de ratification ou d’adhésion.
Pour chaque Etat qui la ratifiers
ou y adhérera aprés cette date,
la présente Convention entrera
en vigueur le trentidme jour
qui suivra le dépdr de I'instru-
ment de ratification ou d’adhé-
sion dudit Etat.

Le Secrétaire général des Na-
tions Unies notifiera la date
d’entrée en vigueur de la pré-
sente Convention i chacun des
Etats signataires ou adhérents
ainsi qu'aux autres Etats qui

ont été invités 3 participer 3 la

Conférence des Nations Unies
sur les transports routiers et les
transports automobiles.

Article 30

La présente Convention abro-
ge et remplace, dans les relations
entre les parties contractantes,
ia Convention internationale re-
lative 3 la circulation automo-
bile et 1a Cenvention internatio-
nale relative 4 Ia circulation
routidre signées i Paris, le
24 avril 1926, 2insi que [a Con-
vention sur la réglementation
de la circulation automobile in-
teraméricaine ouverte 3 la si-
gnature 4 Washington, le 15 dé-
cembre 1943,
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solcher Gebiete, wenn sie aus
verfassungsmifligen  Griinden
notwendig ist.

3. Jeder Staar, der nach Ab-
satz 1 dieses Artikels erklirt
hat, er werde dieses Abkommen
auf Gebiete anwenden, deren
internationale Beziehungen er
wahraimmt, kann spiter jeder-
zeit durch eine Mitteilung an
den Generalsekretir erkliren,
dafl dieses Abkommen in dem
durch die Mitteilung bezeich-
neten Gebiet seine Geltung ver-
liert. In diesern Gebiet endet die
Giiltigkeit des Abkommens ein
Jahr nach der Mitteilung.

Artikel 29
Dieses Abkommen tritt am
dreifligsten  Tage nach der

Hinterlegung der fiinfren Rati-
fikations- oder Beitrittsurkunde
in Kraft, Fir jeden Staat, der
dieses Abkommen nachher rati-
fiziert oder 1hm nachher bei-
trity, tritt es am dreifligsten
Tage nach der Hinterlegung
seiner Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunde in Krafr.

Der Geperalsekretir ‘der Ver-
einten Nationen gibt den Tag
des Inkrafriretens dieses Ab-
kommens jedem Staat bekannt,
der es unterzeichnet har oder
ihm beigetreten ist, sowie den
itbrigen Staaten, die zur Kon-
ferenz der Vereinten Nationen
tiber Straflen- und Kraftfahre
zeugverkehr eingeladen waren,

Artikel 30

Im Verhiltnis unter den Ver-
tragsstaaten hebt dieses Abkom-
men das Internationale Abkom-
men iber Kraftfzhrzeugverkehe
und das Internationale Abkom-
men tiber Straflenverkehr, beide
unterzeichnet am 24, April 1926
in Paris, sowie das am 15. De-
zember 1943 in Washington
zur Unterzeichnung aufgelegte
Abkommen {ber die Regelung,
des interamerikanischen Kraft-
fahrzeugverkehrs auf und er-
setzy sie,

120
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Article 31

1. Any amendment to this
Convention may be proposed
by any Contracting State. The
text of such proposed amend-
ment shall be communicated to
the Secretary-General of the
United Nations who shall trans-
mit it te each Contracting State
with 2 request that such State
reply within four months stat-
ing whether iv:

{a) Desires that a conference
be convened to consider
the proposed amend-
ment; or

(b) Favours the acceptance of
the proposed amendment
without a conference; or

{c) Favours the rejection of
the proposed amend-
ment without a conferen-
ce,

The proposed amendment
shall zlso be transmitted by
the Secretary-General to all
States, other than Contract-
ing States invited to attend
the United Nations Conference

on Road and Motor Transport.-

2, The Secretary-General
shall convene a conference of
the Contracting States to con-
sider the proposed amendment,
i the convening of a conference
is requested:

{a) By at least one-quarter of
the Contracting States in
the case of a proposed
amendment to any parg
of the Convention other
than the Annexes;

{b) By at least one-third of
the Contracting States in
the case of a proposed
amendment to an Annex
other than Annexes 1
and 2;

{c) In the case of Annexes 1
and 2 by at least one-third
of the Stares bound by the
Annex to which an amend-
ment has been proposed.

The Secretary-General shall
invite to the Conference such
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Article 31

1. Tout amendement 4 la pré-
sente Convention proposé par
un Etat contractant sera déposé
auprés du Secrétaire général des
Nations Unies, qui en <om-
muniquera le texte 3 tous les
Etats contractants auxquels il
demandera en méme temps de
faire conrnaitre dans les quatre
mois:

a) §ils désirent qu’une confé-
rence soit convoguée pour
étudier 'amendement pro-
posé;

Ou #ils sont d’avis d’ac-
cepter 'amendement pro-
posé sans qu'une confé-
rence se réunisse;

c) Ou 'ils sont d’avis de reje-
ter 'amendement proposé
sans la convocation d’une
conférence.

b)

L’amendement proposé devra
également &tre transmis par le
Secrétaire général i tous les
Etats autres que les Etats con-
tractants qui ont éré invités &
participer 3 la Conférence des
Nations Unies sur les transports
routiers et les transporis auto-
mobiles.

2, Le Secrétaire général con-
voquera une conférencé des
Etats contractants en vue d’étu-
dier 'amendement proposé au
cas ol la convocation d’une con-
férence serait demandée:

a) Par un quart au moins des
Etats contractants, lors-
quil s"agit d'un amende-
ment proposé aux parties
de la Convention autres
que les annexes;

Par un tiers au moins des
Etats contractants, lors-
qu’il s’agit d’un amende-
ment proposé i une an-
nexe autre que les annexes
1et2;

¢) Lersqu'il s’agit des an-
nexes 1 et 2, par un tiers
au moins des Etats lids
par Pannexe i laquelle
Pamendement est proposé.

b)

Le Secrétaire général invitera
i cette conférence les Erats

Artikel 31

1. Jeder Vertragsstaat kann
Anderungen  dieses  Abkom-
mens vorschlagen. The Wortlaut
ist dem Generalsekretir der
Vereinten Nationen mitzuteilen.
Dieser iibermittelt den Vor-
schlag jedem Vertragsstaar mitc
der Bicte, binnen vier Monaten
anzugeben,

a) ob er wiinschr, daf =zur
Behandlung  der vorge-
schlagenen Anderung eine

Kanferenz einberufen
wird, oder
b} ob er ohne Konferenz

die vorgeschlagene Ande-
rung annehmen will, oder

c) ob er okne Konferenz die

vorgeschlagene Anderung
ablehnt.

Ebenso bringt der General-
sekretir die vorgeschlagene An-
derung  allen Nichtvertrags-
staaten, die zur Konferenz der
Vereinten Nationen iiber Stras-
sen- und Kraftfahrzeugverkehr
eingeladen waren, zur Kenntnis,

2. Der Generalsekretir beruft
eine Konferenz der Vertrags-
staaten zur Behandlung der vor-

geschlagenen  Anderung  ein,
wenn dies verlangt wird:
a) von mindestens einem

Viertel der Vertragsstaa-
ten bei ¢inem Anderungs-
vorschlag zu einem Teil

des Abkommens aufler
den Anhingen;
b) von mindestens einem

Drittel der Vertragsstaaten
bei einem Anderungs-
vorschlag zu einem An-
hang aufler den Anhin-

gen 1 und 2;
¢) bei den Anhingen 1 und 2
von mindestens einem

Drittel der Staaten, die
durch den Anhang gebun-

den sind, zu dem eine An-
derung vorgeschlagen wird.

Der Generalsekrerir lidt zu
einer solchen Konferenz auch



States, other than Contracting
States, invited to attend the
United Nations Conference on
Road and Moror Transport or
whose participation would, in
the opinion of the Economic
and Social Council, be desirable.

The provisions of this para-
graph shall not apply in cases
where an amendment to the
Convention has been adopted in
accordance with paragraph 5 of
this Article.

3. Anvy amendment to this
Convention which shall be
adopted by 2 two-thirds major-
ity vote of a conference shall
be communicated to all Con-
tracting States for acceptance,
Ninety days after its acceptance
by two-thirds of the Contract-
ing States each amendment to
the Convention, except for
those to Annexes 1 and 2,
shall enter into force for all
the Contracting States except
those which, before it enters
into force, make a declaration
that they do not adopt the
amendment.

For the entry into force of
any amendment te Annexes 1
and 2 the majority shall be
two-thirds of the States bound
by the amended Annex.

4. The Conference may by a
two-thirds majority vote deter-
mine at the time of the adop-
tion of an amendment to this
Convention, except for those to
Annexest and 2,that the amend-
ment is of such a narure that
any Contracting State which
has made a declaration that it
does not accept the amendment
and which then does not accept
the amendment within a period
of twelve months after the
amendment enters into force
shall, upon the expiration of
this period, cease to be a party
to the Convention,

5. In the event of a two-
thirds majority of the Contract-
ing States informing the Secre-
taty-General pursuant to para-
graph 1 (b} of this Article that
they favour the acceptance of
the amendment without a con-
ference, notification of their de-
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autres que les Etats contractants
qui ont été invités & partciper
4 la Conférence des Nations
Unies sur les transports routiers
et les transports automobiles ou
dont le Conseil économique et
social estimera la présence sou-
haitable,

Ces dispositions ne s'appli-
queront pas lorsquun amende-
ment 3 la Convention aura été
adopté conformément aux dis-

positions du paragraphe 5 du

présent zrticle.

3. Tout amendement A [a pré-
sente  Convention qui sera
adopté par la conférence 4 la
majorité des deux tiers sera
communiqué i tous les Etats
contractants pour acceptation.
Quatre-vingt-dix jours aprés son
acceptation par les deux tiers
des Etats contractants, tout
amendement 3 la Convention
autre qu'un amendement aux
annexes 1 et 2 entréra en vi-
gueur pour tous les Etats con-
tractants 4 Pexception de ceux
qui déclareront, avant la date
de son entrée en vigueur, qu'ils
ne 'adoptent pas.

Pour I'entrée en vigueur de
tout amendement aux annexes t
et 2, la majorité exigée sera celle
des deux tiers des Etats liés par
I'annexe amendée.

4. Lors de l'adoption d'un
amendement 3 la présente Con-
vention autre qu'un za2mende-
ment aux annexes 1 et 2, la
conférence pourra décider, 1 la
majorité 'des deux tiers, quc la
nature de cet amendement est
telle que tout Erat contrazctant
qui aura déclaré ne pas 'accep-
"ter et qui ne lacceptera pas
dans un ‘délai de douze mois
aprés son entrée en vigueur, ces-
sera, 1 l'expiration de ce délai,
d’&tre partie 4 la Convention.

5. Au cas on [es deux uers au
moins des Etats contractants in-
formeraient le Secréraire géné-
ral, conformément 4 I'zlinéa.b)
du paragraphe 1 du présent ar-
ticle, qu’ils sont d’avis d’adopter
I'amendement sans qu'une con-
férence se¢ réunisse, notification
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die Nichtvertragsstaaten ein, die
zur Konferenz der Vereinten
Nationen iber Straflen- und
Kraftfahrzeugverkehe  einge-
laden waren oder deren Teil-
nahme der’ Wirtschafts- und
Sozialrat fiir wiinschenswert er-
achtet.

Diese Bestimmungen gelten
nicht, wenn ZAnderungen des
Abkommens nach Absatz 5
dieses Artikels angenommen
werden.

3. Jede von einer Konferenz
mit Zweidrittelmeheheit ange-
nommene Anderung dieses Ab-
kommens wird allen Vertrags-
staaten zur Annahme unter-
breitet. Neunzig Tage nach
threr Annahme durch zwei
Drittel der Vertragsstaaten tritt
jede Anderung des Abkom-
mens, aufler solchen zu den An-
hingen 1 und 2, fiir alle Ver-
tragsstaaten in Kraft, die nicht
vor dem Tage des Inkraft-
tretens erkliren, dafl sie die An-
derung nicht annehmen.

Fir das Inkrafttreten jeder
Anderung der Anhinge 1 und 2
bedarf es der Zweidrittelmehr-
heit der durch den betreffenden
Anhang gebundenen Staaten,

4, Bei der Annahme einer
Anderung dieses Abkommens,
aufler solchen der Anhinge 1
und 2, kann die Konferenz mit
Zweidrittelmehrheit  beschlie-

- flen, die Anderung sei so we-

sentlich, daf jeder Vertragsstaat,
der sie nicht anzunehmen er-
klirt und sie dann nicht binnen
zwolf Monaten nach ihrem In-
kraftereten annimme, nach Ab-
lauf dieser Frist aus dem Ab-
kommen ausscheidet.

5. Teilen wenigstens zwei
Dritzel der Vertragsstaaten dem
Generalsekretir nach Absatz 1 b)
dieses Artikels mit, dal} sie die
Knderung ohne Konferenz an-
nehmen wollen, so gibt der Ge-
neralsekretir ihren Entschlufl
allen Vertragsstaaten bekannt,
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cision shall be communicated
by the Secretary-General to all
the Contracting States. The
amendment shall upon the ex-
piration of ninety days from
the date of such notification be-
come effective as regards all the
Contracting States except those
States which notify the Secre-
tary-General that they object o
such an amendment within that
period.

6. As regards amendments to
Annexes 1 and 2, and any
amendment not within the
scope of paragraph 4 of this Ar-
ticle, the existing provisions
shall remain in force in respect
of any Contracting State whidch
has made a declaration or lodged
an objection with respect to
such an amendment,

7. A Conrtracting State which
has made a declaration in ac-
cordance with the provisions of
paragraph 3 of this Article, or
has loedged an objection in ac-
cordance with the provisions of
paragraph 5 of this Article to
an amendment, may withdraw
such declaration or objection at
any time by notification ad-
dressed to the Secretary-
General. The amendment shall
be effective as regards that State
upon receipt of such notifica-
ton by the Secretary-General

Article 32

This Convention may be de-
nounced by means of one year’s
notice given to the Secretary-
General of the United Nations
who shall notify each signatory
or acceding State thereof. After
the expiration of this period
the Conventions shall ccase to

be in force as regards the Con-’

tracting State which denocun-
ces it

Article 33

Any dispute between any two
or more Contracting States
concerning the interpretation
or application of this Conven-
tion, which _the Parties are
unable to sertle by negotiation
or by another mode of settle-
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de leur décision sera adressée
par le Secréraire général i tous
les Etats contractants. L’amen-
dement prendra effet dans un
délai de quatre-vingt-dix jours
4 dater de cette notification 3
Iégard de tous les Etats comn-
tractants 2 'exception des Etats
qui, dans ce délai, notiferont
au Secrétaire général qu'ils s’y
opposent.

6. En ce qui concerne les
amendements aux annexes I
et 2 et les amendements autres
que ceux visés au paragraphe 4
du présent article, la disposition
originale restera en vigueur 1
I'égard de tout Etat contractant
qui aurz fait la déclaration pré-
vue au paragraphe 3 ou [op-
position prévue au paragraphe 5.

7. L’Etat contractant qui aura
fait la déclaration - prévue au
paragraphe 3 du présent article
ou qui aura fait opposition 3 un
amendement conformément aux
dispositions du paragraphe 5 du
présent article, pourra i tout
moment retirer cette déclara-
tion ou cette opposition par
notification faite au Secréraire
général. L’amendement prendra
effet 4 Pégard de cet Erat au
regu de ladite notification par
le Secrétaire général.

Article 32

La  présente  Convention
pourra &tre dénoncée au moyen
d’un préavis dune année donné
au Secréraire général des Na-
tions Unies qui notifiera cette
dénonciation 3 chdque Etat
signataire ou adhérent. A Pex-
piration de ce délai d’un an, la
Convention cessera d’ftre en vi-
gueur pour UErat contractant
qui I'aura dénoncée.

Article 33

Tout différend entre deux ou
plusieurs  Etats  contractants
touchant IPinterprétation ou
Papplication de [a présente
Convention que les parties
n'auraient pu régler par voie de

négociations ou par un autre’

Neunzig Tage nach dieser Be-
kanntgabe tritt die Anderung
fiir alle Vertragsstaaten in
Kraft, die nicht binnen dieser
Frist dem Generalsekretir er-
kliren, dafl sie die Anderung
ablehnen,

6. Bei Anderungen der An-
hinge 1 und 2 und allen aufler
den in Absatz 4 dieses Artikels
genannten - Anderungen bleibt
die urspriingliche Bestimmung
fiir jeden Verrragsstaat in Gel-
tung, der die Erklirung nach
Absatz 3 abgegeben oder die
Ablehnung nach Absatz 5 er-
klire hat,

7. Der Vertragsstaat, der die
Erklirung nach Absatz 3 abge-
geben oder die Ablehnung einer
Anderung nach Absatz 5 dieses
Artikels erklirt hat, kann die
Erklirung oder Ablehnung je-
derzeit durdh Mitteilung an den
Generalsekretir  zuriickziehen,
Die Anderung trite fiir diesen
Staat mit dem Eingang der Mit-
teilung beim Gencralsekretir in
Krafr.

Artikel 32

Dieses Abkommen kann mit
einjihriger Frist durch Maitter-
lung an den Generalsekretir der
Vereinten WNationen gekiindigr
werden; dieser gibt jedem Staat,
der das Abkommen unterzeich-
net hat oder ihm beigetreten
ist, hiervon Kenntnis. Nach Ab-
lauf dieses Jahres tritt das Ab-
kommen fiir den Vertragsstaat,
der es gekiindigt hat, 2ufler
Kraft.

Arvikel 33

Jede  Meinungsverschieden-
heit zwischen zwei oder mehre-
ren  Vertragsstaaten iber die
Auslegung  oder Anwendung
dieses Abkommens, die dic Par-
teien nicht durch Verhandlung
oder auf andere Weise kliren



ment, may be referred by writ-
ten application from any of the
Contracting States concerned to

the International Court of
Justice for decision.
Article 34

Nothing in this Convention
shall be deemed to prevent a
Contracting State from taking
action compatible with the pro-
visions of the Charter of the
United Nations end limited to
the exigencies of the situation
which it considers necessary for
its external or internal security.

Article 35

1, The Secretary-General shall,
in addition to the notifications
provided for in Article 29, para-
graphs 1, 3 and 5 of Article 3t
and article 32, notify the States
referred to in paragraph 1 of
Article 27 of the following:

(a) Declarations by Contract-

ing States that they ex-
clude Anpex 1, Annex 2,
or both of them, from
the application of the
Convention in accordance
with paragraph 1 of Ar-
ticle 2; '

(b} Declarations by Contract-

ing States that they shall
be bound by Annex 1,
Annex 2, or both of them,
in accordance with para-
graph 2 of Article 2;

Signatures,  ratifications
and accessions in accord-
ance with Article 27;

{(d} Notifications with regard
‘to the territorial applica-
tion of the Conventon in
accordance with  Ar-
ticle 28;

(e) Declarations whereby Sta-

tes accept amendments to

the Convention in zccord-
ance with paragraph 3 of

Arricle 31;

(<}

{f) Objections to amendments
to the Convention com-
municated by States to the
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mode de réglement, pourra étre
porté, 1 la reguéte d’'un quel-
congue des Etats contractancs
intéressés; devant la Cour inter-
naticnale de Justice pour &tre
tranché par elle.

Article 34

Aucune disposition de la pré-
sente Convention ne devra €tre
interprétée comme interdisant 3
un Etat contractant de prendre
les mesures compatibles avec les
dispositions de la Charte des
Nations Unies et limitées aux
exigences de la situation qu’il
estime nécessaires pour assurer
sa sécurité extérieure ou in-
térieure.

Arucles 35

1, Qutre les notifications pré-
vues i Particle 29 et aux para-
graphes 1, 3 et 5 de l'article 31
ainsi qud Particle 32, le Secré-
taire général notifiera aux Erats
mentionnés au paragraphe 1 de
Iarsicle 27;

2} Les déclarations par [es-
quelles les Etats contrac-
tants excluent "annexe 1,
Pannexe 2 ou fune et
Pautre de Papplication de
1z Convention, conformé-
ment zu paragraphe 1 de
Tarticle 2;

b} Les déclarations par les-
quelles un Etat contrac-
tant notifie sa  décision
d’etre lié par lannexe 1,
I'annexe 2 ou par Pune
et Pautre, conformément
au paragraphe 2 de l'ar-

ticle 2;
c) Les signatures, ratifica-
tions et adhésions en

verty de Particle 27;
Les notifications au sujet
de 'application territoriale
de la Convention en exé-
cution de ['article 28;

d)

¢} Les déclarations par les-
quelles les Etars acceprent
les amendements 1 la
Convention  conformé-
ment au paragraphe 3 de
I'article 31;

£} L'opposition aux amende-
ments 3 la Convention
notifiée par les Erats au

1195

konnten, kann mit schriftlichem
Antrag eines beteiligten Ver-
tragsstaates dem Internationalen
Gerichtshof zur Entscheidung
vorgelegt werden.

Artikel 34
Keine Bestimmung dieses Ab-
kommens darf so ausgelegt

werden, dafl sie einen Vertrags-
stzat hindert, Mafinahmen zu
ergreifen, die er fir seine in-
nere oder iuflere Sicherheir als
notwendig erachtet und die mit
der Charta der Vereinten Na-
tionen vereinbar und auf die
Erfordernisse der Lage be-
schrinkt sind.

Artikel 35

1. Aufler den im Artikel 29,
im Artikel 31 Absitze 1, 3
und 5 und im Artikel 32 vor-
gesehenen Mitteilungen gibe der
Generalsekretir den im  Ar-
tikel 27 Absatz 1 erwihnten
Staaten bekannt:

a) die Erklirungen, mit de-
nen die Vertragsstaaten
nach Artikel 2 Absatz 3
den Anhang 1, den An-
hang 2 oder beide An-
hinge von der Anwen-
dung des Abkommens aus-
schlieflen;

b) die Erklitungen, mit de-
nen ein Vertragsstaat nach
Artikel 2 Absatz 2 mit-
teilt, durch den Anhang 1,
den Anhang 2 oder beide
Anhiinge gebunden 2u
sein;

c} die Unterzeichnungen, Ra-
“tifikationen und Beitritte
nach Artikel 27;

d) die Mirtteilungen nach Ar-
tikel 28 dber die 3rtliche
Anwendung des Abkom-
mens;

e} die Erklirunpen, mit de-
nen die Staaten Anderun-
gen des Abkommens nach
Artikel 31 Absatz 5 an-
nehmen;

f) die Ablehnungen von
Anderungen des Abkom-
mens, die die Staaten dem
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Secretary-General in ac-
cordance with paragraph 5
of Article 31;

The date of entry into

force of amendments to

the Convention in accord-

ance with paragraphs 3

and 5 of Article 31;

{b) The date on which z State
has ceased to be a Party
to the Convention, In ac-
cordance with paragraph 4
of Article 31;

(I} Withdrawals of objections
to an amendment in ac-
cordance with paragraph 7
of Arricle 31;

{j} The list of States bound
by any amendment to the
Convention;

{8}

{k} Denunciations of the Con-
vention in  accordance
with Article 32;

(1) Declarations that the Con-
vention has ceased to
apply to a territory in ac-
cordance with paragraph 3
of Article 2§;

{m) Notifications with respect
to distincrive letters made
by States in zccordance
with the provisions of
paragraph 3 of Annex 4.

2. The original of this Con-
vention shall be deposited with
the Secretary-General who will
transmit certified copies thereof
to the States referred to in para-
graph 1 of Article 27.

3. The Secretary-General is
authorized to register this Con-
vention upon its eatry into
force.

IN WITNESS WHERECF
the undersigned representatives,
after having communicated
their full powers, found to be
in good and due form, have
signed this Convention.

DONE at Geneva, in a single
copy, in the English and French
languages, both texts authentic,
this nineteenth day of Septem-
ber, one thousand nine hundred
and forty-nine.
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Secréraire général confor-
mément au paragraphe 5
de Iarticle 31;

g) La date d'entrée en vi-
gueur des amendements 1
la Convention, conformé-
ment aux paragraphes 3
et 5 de larticle 31;

h} La date 4 laquelle un Erat
gura cessé d'étre partie d la
Convention conformé-
ment au paragraphe 4 de
Particle 31;

1} Le retrait de ['opposition
i un amendement en
vertu du paragraphe 7 de
I'article 31;

it La liste des Etats liés par
les amendements 32 [a
Convention;

k) Les dénonciations de la
Convention conformé-
ment % Parucle 32;

) Les déclarations que la
Convention a cessé d'étre
applicable 3 un territoire
conformément au para-
graphe 3 de Particle 28;

Les notifications au sujet
de lettres distinctives fai-
tes par des Etats con-
formément aux disposi-
tions du paragraphe 3 de
I'annexe 4.

2. L’original de la présente
Convention sera déposé auprés
du Secrétaire général, qui en
transmettra de copies certifiées
conformes 2ux Etars visés au
paragraphe 1 de larticle 27.

3. Le Secrérzire général est

autorisé & enregistrer la présente’

Convention au moment de son
entrée en vigueur.

EN FOI DE QUOI les repré-
sentants soussignés, aprés avoir
communiqué leurs pleins pou-
voirs, reconnus en borne et due
forme, ont signé la présente
Convention.

FAIT i Genéve, en un seul
exemplaire, en langues anglaise
et frangaise, les deux textes
faisant également foi, le dix-
neuf septembre mil neuf cent
quarante-neuf.

Generalsekretir nach Ar-
tikel 31 Absatz 5 mittei-
len;

den Tag des Inkrafttre-
tens der Anderungen des
Abkommens nach Arti-
kel 31 Absitze 3 und 5;

g)

hy den Tag des Ausscheidens
eines Staates aus dem Ab-
kommen nach Arcikel 31
Absatz 4;

1) die Riicknahme der Ab-
lehnung einer Anderung
nach Artikel 31 Absatz 7;

i) die Liste der durch die
Anderungen des Abkom-
mens gebundenen Staa-
ten;

k) die Kiindigungen des Ab-
kommens nach Artikel 32;

1) die Erklirungen nach Ar-
tikel 28 Absatz 3 iiber das
Auflerkraftiresen des Ab-
kommens fiir ein be-
stimmtes Gebiet;

die Mittetlungen der Staa-
ten nach Anhang 4 Ab-
satz 3 iber Unterschei-
dungszeichen.

2. Die Urschrift dieses Ab-
kommens wird beim General-
sekretdr hinterlegt, der den im
Artikel 27 Absatz 1 erwihnten
Staaten beglaubigte Abschriften
davon zustellt

3. Der Generalsekretir ist er-
michtige, dieses Abkommen bet
Inkrafrereten einzutragen.

ZU URKUND DESSEN ha-
ben die unterzeichneten Vertre-
ter nach Ubergabe threr in guter
und gehdriger Form befundenen
Vollmachten dieses Abkommen
unterzeichnert.

GESCHEHEN zu Genf, in
einfacher Ausfertigung in eng-
lischer und franzésischer Spra-
che, webel der Wortlaur beider
Sprachen authentisch {mafige
bend] ist, am neunzehnten Sep-
tember neunzehnhundertneun-
undvierzig,



Afphanistan
Afghanistan
Afghanistan

Albaniz
Albanie
Albanien

Argentina
Argentine
Argentinien

Australia
Agstralie
Australien

Ausrria
Autriche
Usterreich
Herman Dahlen

Belgium
Belgique
Belgien
F. Blondeel

Bolivia
Bolivie
Bolivien

Brazil
Brésil
Brasilien

Bulgaria
Bulgarie
Bylgarien

Burma
Birmanie
Burma

Byelorussian Sovier Socialist
Republic

République socialiste soviérique de
Biélorussie

Weiflrussische Sozialistische
Sowjetrepublik

Canada
Canada
Kanada

Chile
Chilt

Chile
China

Chine
China

Colombia
Colombie
Kolumbien

Costa Rica
Costa-Rica
Costa Rica

Cuba
Cubz
Kuba

Traduction du Secretavial des Nolions Undies:
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Czechasiovakia

Tchécoslovaquie
Tschechoslowakei

Excluding, in accordance with Article 2,
paragraph 1, of chis Convention,
Annex 2 from the application of the
Convention.

V. Qutrata
December 28th, 1949.%

Unter Aunsschluf des Anhanges 2 von
der Anwendung des Abkommens nach
Artikel 2 Absatz 1.

Y. Outrata
28. Dezember 1949,

Denmark
Danemark
Dinemark
K. Bang
A. Blom-Andersen

Subject to a declaration made in
accordance with  paragraph 1 of
Article 2 of this Convention, excluding
Annex 1 from its application of the
Convention.

Unter Vorhalt einer Erklirung nach
Artikel 2 Absatz 1 gber den Ausschiuf
des Anhanges 1 von' der Anwendung
des Abkommens.

Dominican Republic

République Dominicaine

Dominikanische Republik
T. F. Franco

En déclarant exclure, conformément
& Particle 2, paragraphe 1, de la présente
Convention, les annexes 1 et 2 de
P'application de la Convention et-en
renouvelant la réserve concermant le
paragraph 2 de Particle premier de la
Convenrior faite déj} en séance plé-
nidre AR

Mit der Erklirung nach Artikel 2
Absatz 1, die Anhinge 1 und 2 von
der Anwendung des Abkommens aus-
zuschlieflen, und unter Wiederholung
des schon in der Vollversammlung ge-
machten Vorbehaltes, berreffend Ar-
tikel  Absarz 2 des Abkommens.

Ecuador
Equateur
Ekuador

Egypt
Egypte
Keypren
A. K. Safwat

Ei Salvador
Sailvador
Salvador

Ethiopia
Ethiopie
Kthiopien

* Exclhunt I'annexe 2 de U'spplleation de Ia Conventlon, conformdment au paragraphe 1 de Partlele 2 da la préscate Conventlon,
** Zous réserve d'une décisration faite conformément au paragraphe I de artlele 2 de ln présepte Cooventlon ek visent & exclitre

I'annexe 1 de Uapplicatlon de la Convention.
Transialion by the Secrelaricl of the United Nations:

*** Zubject {0 o declaration made by the slgnatory in accordance with parsgraph 1 of artlele 2 of this Conventlon excluding annexes 1
and 2 from the application of the Cooventfon, snd to renawal of the reservation alrendy made ab & plegary meeting with regerd to

parugraph 2 of article 1 of the Conventlon,
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Finland

Finlande

Finnland

France

France

Frankreich
Lucien Hubert
Se référant 3 [annexe 6, dhiffre IV,
alinéa &), le Gouvernement frangais dé-
clare qu’il ne peut admettre qu’unc
seule remorque derriére un véhicule
tracteur et qu'll n'en admettra pas der-
ri¢re un véhicule articulé®

L. H.
Unter Bezugnahme auf Anhang 6
Ziffer IVb) erklirt die franzosische
Regierung, dafl sie nur einen Anhinger
hinter emnem Zugfahrzeug zulassen
kann end keinen Anhénger hinter ¢inem
Sattelkraftfahrzeug zulifie.
L. H.

Greece

Grice

Griechenland

Guatemala

Guatemala

Guatemala

Haiti

Hafri

Haiti

Honduras

Honduras

Honduras

Hungary

Hongrie

Ungarn

feeland

Islande

Island

India

Inde

Indien
N. Raghavan Pillai
Subject to a declaration made in accor-
dance with paragraph 1 of Article 2 of
this Convention excluding Annexes 1
and 2 from its application of .the Con-
vention.™®
Unter Vorbehalt einer Erkbirung nach
Artikel 2 Absarz 1 iiber den Ausschlufl
der Anhiinge 1 und 2 von der An-
wendung des Abkommens.

Iran

Iran

Iran

Iraq

Irak

Irak

Translation by the Sceretarial of the United Nations!
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Ireland
Irlande
Irland

Israel

Israél

Israel
M. Kahany
M. Lubarsky

Traly
Italie
ITralien
M. Enrico Mellini
Lebanon
Liban
Libanon
(Sous téserve de ratificazion)®**
(unter Vorbehalt der Ratifikation)
J. Mikaoui
Liberia
Libéria
Liberia
Luxembourg
Luxembourg
Luxemburg
R. Logelin
Mexico
Mexique
Mexiko
Netherlands
Pays-Bas .
Niederlande
J. J. Oyevaar

New Zealand
Nouvelle-Zélande

Neuseeland

Nicaragua

Nicaragua

Nikaragua

Norway

Norvége

Norwegen
Axel Ronring
Subject 1o a declaration made in accor-
dance with paragraph 1 of Article 2 of
this Convention, excluding Annex 1
from its application of the Conven-
tiOn.’H“

A R
Unter Vorbehale einer Erklirung nach
Artikel 2 Absarz 1 iiber den Ausschlufl
des Anhanges 1 von der Anwendung
des Abkommens.
A R.

Pakistan

Pakistan

Pakistan

Panama

Panama

Panama

Paraguay

Paraguay

Paraguay

* With reference to annex 8, section I'V, paragraph {b), the French Government states” that it will only permit that one trailer
be' drawn by a vehicle and that it will not permit an artlenlated wvehlele to draw a trailer.

Traduetion du Secrédlurint des Nations Unies:

** Sous rézerve d'une déclaration faite conformément au paragraphe 1 de articie 2 de la présente Convention et visant & exciure

les snnexes 1 et 2 de l'applicatlon de la Convention,

Translation by the Sccrelariat of the United Notions:
*4¥ (Gubjcct to ratification.)

Traduction du Secrdlarial des Nations [nies:

*#¥% Sous réacrve d'une déclaration faite conformément au paragraphe 1 de Uarticle 2 de la présente Conventlon ot viaant & exelure

Yamnexe 1 de l'application ds ja Convention,



Stiick 60, Nr. 222,

Peru

Pérou

Peru

Philippines

Philippines

Philippinen
Rodolfo Maslog
Subject to a declaration made in accor-
dance with paragraph 1 of Article 2 of
this Convenrtion, . excluding Anpex 1
from its application of the Conven-
tion”
Unter Vorbehalt einer Erklirung nach
Artikel 2 Absatz 1 iiber den Ausschluff
des Anhanges 1 von der Anwendung
des Abkommens.

Poland

Pologne

Polen

Portugal

Porrugal

Portugal

Roumania

Roumanie

Ruminien

Sauds Arabia
Arabie Saoudite
Saudi-Arabien

Sweden

Sudde

Schweden
Gésta Hall
Subject to a declaration made in accor-
dance with paragraph 1 of Article 2 of
this Convention, excluding Annex 1
from irs application of the Conven-
tion.®
Unter Vorbehait einer Erklirung nach
Artikel 2 Absatz 1 tiber den Ausschlufl
des Aphanges 1 von der Anwendung
des Abkommens.

Switzerland

Suisse

Schweiz
Heinrich Rothmund
Robert Plumez
Paul Gottret

Syria

Syrie

Syrien

Thailand

Thailande

Thailand

Transjordan

Transjordanie

Transjordanien

Turkey

Turquie

Tiirkei

Ukrainian Soviet Socialist Republic
République socialiste soviétique

*Ukraine
Ukrainische Sozialistische Sowjetrepublik

Traduction du Secréflarial der Nations Unicr:
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Union of South Africa
Union Sud-Africaine
Siidafrikanische Union

H. Brune

Subject to a declaration made in accor-
dance with paragraph 1 of Article 2 of
this Convenrion, excluding Annexes 1
and 2 from its application of the Con-
vention **

Unter Vorbehzlt einer Erklirung nach
Artikel 2 Absatz 1 iliber den Ausschlufl
der Anhinge 1 und 2 von der An-
wendung des Abkommens.

Union of Soviet Secialist Republics

Union des Républigues socialistes
soviétigues

Union der Sozialistischen
Sowjetrepubliken

United Kingdom of Grear Britain
and Northern Ireland

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord

Vereinigtes Kénigreich von Grofi-
britannien und Nordirland

C. A. Birtchnell

Subject to the reservation in respect of
Arnicle 26 contained in paragraph 7 {d}
of the Final Act of the Conference on
Road and Moator Transport and subject
to a declaration made in accordance
with paragraph 1 of Article 2 of this
Convention, excluding-Annexes 1 and 2
from its application of the Conven-
tion, ¥

Unter dem im Absatz 7 d) des Schlufi-

protokolls der Xonferenz iiber den
Straflen~ und  Kraftfzhrzeugverkehr
enthaltenen  Vorbehalt  hinsichtlich

Artikel 26 und dem weiteren Vorbehair
einer Erklirung nach Artikel 2 Absarz 1
iber den Ausschluf der Anhinge 1
und 2 von der Anwendung des Ab-
kommens,

United States of America

Erats-Unis d’Amérique

Vereinigte Staaten von Amerika
Henry H. Kelly
Herbert S, Fairbank

Uruguay
Uruguay
Uruguay

Venezuela
Venezuela
Venezuela

Yemen
Yimen

Jemen

Yugosiavia
Yougoslavie
Jugosiawien
Ljub. Komnenovié

* Sous réserve d'une décloration faite conformbment au puragrapho 1 de Varticle 2 de la prissnie Convention ef visant & exelure

Vapnexe 1 de "application do Is Coovention.

** Sous réserve d'une déclaratlon falte conformément au paragraphe 1 de I'article 2 de In présente Conventlon et viaant & exchire

lez anpexes 1 et 2 de l'application de In Comvention.

*%¢ Comple fenu de la réserve pur Particle 26, mentlonnéa au paragraphe 7 d) de I"Acte fina) de in Conférence sur les transports
routiers €t lca transports rutomoblies et sous rézerve d’une déclaration falte conformément an paragraphe 1 de I'article 2 de la présente
Convention ot vieant & exclure ivs apnexes 1 ¢ 2 de Papplleation de s Convention, -
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Annex 1

Additional provision
concerning defini-
tions of motor vehic-
le and cyele

Cycles fitted with an auxil-
iary internal combustion en-
gine having 2 maximum cylin-
der capacity of 50 cm? (3.05 cu.
in.} shall not be considered as
motor vehicles, provided that
they retain all the normal
characteristics of cycles with re-
spect to their structure.

Annex 2

Priority of passage

1, When any two vehicles are
simultanecusly approaching a
road intersection by roads of
which one does not enjoy prior-
ity over the other, the vehicle
approaching from the left in
countries where the direction
of traffic is on the right, and
from the right in countries
where the direction of traffic
is on the lefr, shall yield the
right of way to the other
vehicle.

2. The right of priority shall
not necessarily apply in the case
of tramears and trains on roads.

Annex 3

Registration number
of vehicles in inter-
national traffic

1. The registration number
of a vehicle shall consist either
of figures or of figures and
letters. The figures shall be in
Arabic numerals as used in
United Nations decuments and
the letters in Latin characters.
When other numerals or charac-
ters are used, they shall be re-
peated in the numerals or cha-
racters of the types mentioned
above.
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Annexe 1

Disposition addition-

nelle relative 4 la dé-

finition des automo-
biles et des cycles

Les cycles pourvus d’'un mo-
ceur auxiliaire thermique d™une
cylindrée maximum de 50 ¢m3
(3,05 cu. in.) ne sont pas con-
sidérés comme des automobiles,
i condition qu'ils conservent
toutes les caractéristiques nor-
males des cycles quane i leur
structure.

Anncxe 2

Priorité

1. Lorsque deux véhicules
s'approchent simultanément
d’une intersection de routes par
des routes dont 'une ne jouit
pas de la priorité sur l'autre,
le véhicule venant par la gauche
dans les pays ol le sens de la
circulation est 1 droite, par la
droite dans les pays ot le sens
de la circulation est 3 gauche,
est tenu de céder le passage 3
I'autre véhicule.

2. La priorité est toutefois
réservée 4 Iégard des tramways
et des trains sur route.

Annexe 3

Numéro d'immatricu-

lationdes véhiculesen

circulation interna-
tionale

1. Le numéro d’immatricula-
tion de tout véhicule doit &tre
composé, soit de chiffres, soit
de chiffres et de lettres. Les
chiffres doivent &tre des chiffres
arabes, tels qu’ils sont en usage
dans les documents des Nations
Unies; les lettres doivent &cre
en caractéres latins, Il est toute-
fois permis d'employer d’autres
chiffres et caractéres, mais en
pareil cas, les mentions doivent
dtre répétées dans les chiffres et
les caractdres wvisés ci-dessus.

Anhang 1

Zusatzbestimmung
iber den Begriff der
Kraftfahrzeuge [Mo-

torfahrzeuge] und

Fahrrider

Fahrrider mit einem Verbren-
nungshilfsmotor, dessen Zylin-
derinhale 50 cm® (305 Kubik-
zoll) nicht iibersteigt, gelten
nicht als Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge], wenn sie in ihrer
Bauart alle iiblichen Merkmale
von Fahrridern behalten.

Anhang 2

Vorrang [Vortriteg,
Vorfahrt]

1. Nihern sich zwei Fahr-
zeuge gleichzeitig einer Gabe-
lung, Krevzung oder Einmiin-
dung gleichrangiger Straflen, so
muf in den Lindern mic Rechts-
verkehr das von links kom-
mende und in den Lindern mit
Linksverkehr das von rechts
kemmende Fahrzeug dem ande-
ren den Vorrang [den Vortrite,
die Vorfahrt] gewihren.

2. Abweichende Vorschriften
im Hinblick auf Straflenbahnen
und Eisenbahnen auf Scraflen
werden nicht beriihre.

Anhang 3

Kennzeichen der Fahr-
zeuge im intermatio-
nalen Verkehr

1. Das Kennzeichen der Fahr-
zeuge mufl sich entweder aus
Ziffern oder aus Ziffern und
Bud‘lstaben Zusammensetzen. ES
sind arabische Ziffern wie in den
Urkunden der Vereinten Na-
tionen und lateinische Buchsta-
ben zu verwenden. Andere Zif-
fern und Buchstaben sind zulds-
sig, wenn die Angaben in den
vorstehend erwihnten Ziffern
und Buchstaben wiederholt wer-

-den.



2. The number shall be legible
in normal daylight at a distance
of 20 m (65 feer).

3. When the registration
number is displayed on a spe-
cial plate, this plate shail be
fixed in a vertical or nearly
vertical position and in a plane
perpendicular to the longitudi-
nal axis of the wvehicle iwself.
When the number is fixed to or
painted on the vehicle itself,
this shall be done on a vertical
or nearly vertical surface at the

back of the vehicle.

4, The rear registration num-
ber shall be illuminated as pre-
scribed in Annex 6.

Annex 4

Distinguishingsign of
vehiclesininternattio-
naleraffic

1. The distinguishing sign
shall be composed of one to
three letters in capital Latin
characters. The letters shall have
a minimum height of 80 mm
(3.1 in.} and their strokes a
width of 10 mm (0.4 in.): The
letters shall be painted in black
on a white ground of elliptical
form with the major axis hori-
zontal.

2. If the distinguishing sign
is composed of three letters, the
dimensions of the ellipse shall
be at least 240 mm (9.4 in) in
width and 145 mm (5.7 in) in
height. The dimensions may be
reduced to 175 mm (6.9 in.) in
width and 115 mm (4.5 in.) in
height if the sign carries less
than three letters.

As regards the distinguishing
signs for motorcycles, the di-
mensions of the ellipse, whether
the sign is composed of one,
two or three letters, may be
reduced to 175 mm (6.9in.) in
width and 1i5mm (4.5in} in
height.
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2. Le numéro. doit &ere lisible
de jour par temps clair i une
distance de 20 m (65 pieds).

3. Dans le cas ol le numéro
d'immatriculation est apposé
sur ‘une plaque spéciale, cette
plaque doit &cre fixée dans une
position sensiblement wverticale
et perpendiculairement au plan
longitudinal de symétrie du vé-
hicule lui-méme. Lorsque le
numéro est fixé ou peint sur le
véhicule lui-méme, il faur gque
ce soit sur une surface verticale
ou sensiblement verticale de la
face arridre du véhicule.

4, Le numéroe d’immatricula-
tion arridre doit Etre éclairé
ainsi qu’il est prescrit 4 l'an-
nexe 6.

Annexe 4
Signe distinctif des
véhicules en circula-

tion internationale

1. Le signe distinctif doit étre
composé d'une 3 trojs lettres
en caractéres latins majuscules.
Les lettres ont au minimum une
hauteur de 80 mm (3,1 pouces)
et Jeurs traits une épaisseur
d’au moins 10 mm (9,4 pouce).
Les lettres sont peintes en noir
sur un fond blanc de forme
elliptique dont I'axe principal
est horizontal.

2. Si le signe distinetf com-
porte trois lettres, les dimen-
sions de Dellipse sont au moins
de¢ 240 mm (9,4 pouces) de lar-
geur sur 145 mm (5,7 pouces)
de hauteur. Ces dimensions peu-
vent &re réduites i 175 mm
{6,9 pouces) de largeur et
115 mm (4,5 pouces) de hauteur
si le signe comporte moins de
trois lertres.

En ce qui concerne les signes
distinetifs des motoeycles, les
dimensions de l'ellipse, que le
signe comporte une, deux ou
trois lettres, peuvent ftre ré-
duites 4 175 mm (6,9 pouces)
de largeur et 115 mm (4,5 pou-
ces) de hauteur,

‘bei
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2. Das Kennzeichen mufl tags
klarem Werter auf 20m
(65 Fufl) lesbar sein,

3. Befindet sich das Kennzei-
chen auf e¢inem besonderen
Schild, so mufl das Schild im
Lot oder annihernd im Lot
und senkrecht zum Mittellings-
schnitt des Fahrzeuges ange-
bracht sein. Ist das Kennzeichen
unmittelbar auf der Fahrzeug-
wand angebracht oder aufge-
malt, so mufl es sich auf einer
lotrechten oder annihernd im
Lot stehenden Fliche der Riick-
seite des Fahrzeuges befinden.

4, Das hintere Kennzeichen
muf nach den Vorschriften des
Anhanges 6 beleuchtet sein,

Anhang 4

Unterscheidungs-
zeichen der Fahrzeuge
Im internationalen

Verkehr

1. Das Unterscheidungszei-
chen mufl sich aus einem bis
drei lateinischen grofien Buchsta-
ben  zusammensetzen, Dic
Buchstaben missen mindestens
80 mm (31 Zoll) hoch sein und
eine Strichstirke von minde-
stens 10 mm (04 Zoll) haben.
Die Buchstzben miissen schwarz
auf einer weiflen elliptischen
Fliche aufgemalt sein, deren
Hauptachse waagrecht liegr.

2, Besteht das Unterschei-
dungszeichen aus drei Buchsta-
ben, so mufl die Ellipse minde-
stens 240 mm (94 Zoll) breic
und 145 mm (5’7 Zoll) hoch
sein. Die Breite kann auf
175 mm (6'9 Zoll) und die Héhe
auf 115 mm {45 Zoll) verklei-
nert werden, wenn das Zeichen
weniger als drei Buchstaben hat.

Bei den Unterscheidungszei-
chen der Keattrider [Motor-
rider] kann die Breite der El-
lipse auf 175 mm (6'9 Zoll) und
die Hohe auf 115 mm (45 Zoll)
verminderr werden, unabhingig
davon, ob das Zeichen aus
einem, zwel oder dret Buchsta-
ben besteht,
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3, The distinctive letters for
the different States and territo-
ries are zs follows:

Australia ............... AUS
Austria  .......... . .ieu.n- A
Belgium .................. B
Belgian Congo ........ CB
Bulgaria ................ BG
Chile ................. RCH
Czechoslovakia . .o..nen.. Cs
Denmark ................ DK
France ................... F
Algeria, Tunis, Marocco,
French India .......... F
Saar ...l SA
India .................. IND
Iran ..o, IR
Tsrael ... ... . 1L
Imaly oo I
Lebanon ................ RL
Luxembourg  .......... ....L
Netherlands ............. NL
Norway ................. N
Philippines ..........vo... Pl
Poland .................. PL
Sweden ............iiia... S
Switzerland ............. CH
Turkey ................. TR
Union of South Africa ....ZA
United Kingdem ........ GB
Alderney ............ GBA
Guernsey ............ GBG
Jetsey oo GB]
Aden .. ... .. ... ..., ADN
Bahamas ............... BS
Basutoland ............ BL
Bechuanaland .......... BP
British Honduras ...... BH
Cyprus ............... CY
Gambia ............. WAG
Gibraltar ............. GBZ
Gold Coast .......... WAC
Hong Kong .......... HK
Jamaica ....... ... .. JA
Johore .............. . JO
Kedah ,............... KD
Kelantan ..._.......... KL
Kenya ............... EAK
Labuan ................ 55
Malacea ................ Ss

Malaya (Negri Sembilan,
Pahan, Perak, Selangor) FM
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3. Les lettres distinctives pour
les différents Etats et territoires
sont les sulvantes:

Australie ............... AUS
Autriche ................. A
Belgique .................. B
Congo belge ......... .. CB
Bulgarie ................. BG
Chili .................. RCH
Tschécoslovaquie ......... Cs
Danemark .............. DK
France .. .................. ¥
Algérie, Tunisie, Maroc,
Indes frangaises ........ F
Sarre ... SA
Inde ................... IND
Iran . ... .., IR
Iska8l ...ty IL
Tealie ... ... .. ... ..iis I
Liban ................. V.RL
Luxembourg .............. L
Pays-Bas ................ NL
Norvége ................. N
Philippines ............... PI
Pologne ................. PL
Sudde ............ ..., )
Suisse ........ ... ... ... CH
Turguie .........00on... TR
Union Sud-Africaine ...... ZA
Royaume-Uni ........... GB
Alderney ... ... ..... GBA
Guernesey ............ GBG
Jersey ... ... ... GB]
Aden ... ... ....... ADN
Bahama ............... BS
Bassoutcland ........... BL
Betchouanaland ......... BP
Honduras britannique .. .BH
Chypre ................ CY
Gambie ............. WAG
Gibralear ............. GRZ
Cbdte-de-I'Or ...... ... WAC
Hong Kong ........... HEK
Jamaique .............. JA
Johore ... ... ... ... ... JO
Kedah ................ KD
Kelaptan .............. KL
Kénya ............... EAK
Labostan ................ 55
Malacca ................ 55
Union malzise (Negri-Sem-
bilan, Pahang, Perak,
Selangor} ............ M
Malee ............... GBY

3. Die Unterscheidungszeichen
fiir die einzelnen Staaten und
Gebiete sind:

Australien ............. AUS
Usterreich .......ovinn, A
Belgien .......ocvvvvvunenn B
Belgisch Kongo ....... CB
Bulgarien ............... BG
Chile ......oooivvvnnn. RCH
Tschechoslowakei ........ CSs
Dinemark .............. DK
Frankreich .............. .. F
Algerien, Tunis, Marokko,
Franzosisch-Indien ... .. F
Saar ... i SA
Indien .......coviuv.n. IND
LS 3 o SN IR
Israel o .ovininiiinnnnnns IL
Tealiem ...ovvnvenninnnuns I
Libanon ...........o.o... RL
Luxemburg ............... L
Niederlande ............. NL
NOrwegen .....oveevvnnss N
Philippinen ............. PI
Polet v vviivnnnnnnnvane PL
Schweden ................. S
Schwelz ....vvvnvnnnnns CH
Tiirkel .......ciiunn, TR
Sitdafrikanische Union .... ZA
Vereinigtes Kdnigreich von
Grofibritannien und
Nordirland {Vereinigtes
Kdnigreich] ........... GB
Alderney ........... GBA
Guernsey ........,... GBG
Jersey oot GB]
Aden .............. ADN
Bzhama-Insela ......... BS
Basutoland ............ RL
Betschuanaland ........ BP
Britisch-Honduras ...... BH
Cypern .........o..ns CY
Gambien ........... WAG
Gibraltar ........... GBZ
Goldkiiste .......... WAC
Hongkong ............ HK
Jamaika .............. JA
Jahote ... ... .. .l.LL. JO
Kedah ............... KD
Kelantan ............. KL
Kenya .............. EAK
Labuan ................ 55
Malakka .............. SS
Malaienstaaten  (Negri-
Sembilan, Pahang, Pe-
rak, Selangot) ....... FM
Malta ............... GBY



Mauritius .............. MS
Nigeria ............. WAN
Northern Rhodesia ... ., NR
Nyasaland ............. NP
Penang ................. 85
Perlis ...............-. PS
Province Wellesley ....., 8s
Seychelles .............. SY
Sierra Leone ........ WAL
Somaliland ............. SP
Southern Rhodesia ...... SR
Swaziland ............. sD
Tanganyika .......... EAT
Trengganu ............ TU
Trinidad .............. D
Ugsnda .............. EAU
Windward Islands

Grenada ............ WG

St Lucia ....vvn... .. WL

St, Vincent ......... LAY
Zanzibar ... ... EAZ

United States of America JUSA

Yugoslavia

Any State which has not
already done so shall on signa-
ture or ratification of, or acces-
sion to, this Convention, notify

the Secretary-General of the

distinctive letters selected by
that State.

4, When the distinguishing
sign is carried on 2 special plate
this plate shall be fixed in 2 ver-
tical or nearly vertical position
and in a plane perpendicular to
the longisudinal axis of the ve-
hicle - itself. When the sign is
fixed to or painted on the ve-
hicle itself, this shall be done
on a vertical or nearly vertical
surface at the back of the ve-
hicle,

Annex 5

Tdentification marks
of vehicles in interna-
tional traffic

1. The identification marks
shall comprise:

(2} In the case of 2 motor ve-

hicle:
(i) The name or the
trade mark of the

maker of the vehicle,
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Ile Maurice ............ MS
Nigéria ............. WAN
Rhodésie du Nord ...... NR
Nyassaland ............ NP
Penang ................. S5
Perlis ................. PS
Province Wellesley ...... 58
Les Seychelles .......... SY
Sterra-Leone .. ...... WAL
Somalic anglaise .. ....... Sp
Rhodésie du Sud ... ..... SR
Souaziland ............ sD
Tanganyika .......... EAT
Trengganu ............ TU
Trimitd ... ... ..., TD
Quganda ............. EAU
Iles du Vent
Grenade ............ WG
Sainte-Lucie ......... WL
Saint-Viacent ....... A AY
Zanzibar .,........... EAZ
Etats-Unis d’Amérique .. USA
Yougoslavie .............. YU

Tout Etat qui ne Paura pas
fait précédemment devra, au
moment ol il signera ou ratifi-
era la présente Convention, ou
y adhérera, notifier au Secré-
taire général les leteres distinc-
uves qu'il aura choisies.

4, Dans le cas ol le signe
distinctif est apposé sur une
plaque spéciale, cette plaque
doit étre fixée dans une position
sensiblement verticale et perpen-
diculairement au plan longitu-
dinal de symétrie du véhicule:
Dans le cas ol le signe est ap-
posé ou peint sur le véhicule
lui-méme, il faut que ce soit sur
une surface verticale ou sensible-
ment verticale de la face arridre
du véhicule.

Annexe 5

Margues didentifica-

vion des véhicules en

circulation interna-~
tionale

1. Les marques d’identifica-
tion comprennent:
a) Pour les automobiles:

i) Le nom ou [z marque
du constructeur du
véhicuole;
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Mauritius ............ MS
Nigerien ........... WAN
Nordrhodesien ....... NR
Nyassaland ........... NP
Penang ............... 88
Perlis ...oovvniinnnnan, PS
Provinz Wellesley ...... $8
Seychellen ............. SY
Sierra Leone ........ WAL
Somaliland ............ sp
Stidrhodesien .......... SR
Swaziland ............. S$D
Tanganyika ......... EAT
Trengganu .....o.oovvn.. TU
Trimidad ............. TD
Uganda ............ EAU
Inseln vor dem Winde
Grenadz ........... WG
St. Lucia .......... WL
St. Vincent ........ wv
Sansibar ............ EAZ
Vereinigte Staaten von
Amerika ............ USA
Jugoslawien ............. YU

Jeder Staat, der es nicht vor-
her getan hat, muf} bei der Un-
terzeichnung oder Ratifikation
dieses Abkommens oder beim
Beitritt dem Generalsekretir
das von ihm gewihlte Unter-
scheidungszeichen  bekanntge-
ben.

4. Befindet sich das Unter-
scheidungszeichen auf einem be-
sonderen Schild, so muf} das

Schild im Lot oder annihernd

im Lot und senkrecht zum Mit-
tellingsschnitt des Fahrzeuges
angebracht sein, Ist das Unter-
scheidungszeichen  unmiztelbar
auf der Fahrzeugwand ange-
bracht oder aufgemalt, so mufl
es sich auf einer lotrechten oder
annihernd im Lot stehenden
Fliche der Riidkseite des Fahr-
zeuges befinden,

Anhang 5

Erkennungsmerk-
male der Fahrzeuge im
internationalen Ver-

kehr

1. Die Erkennungsmerkmale
umfassen:
a) fiir Kraftfahrzenge [Mo-

torfahrzeugel:

1) Namen oder Marke
des Herstellers  des
Fahrzeuges;
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(i) On the chassis or, in
the absence of a
chassis, on the body,
the maker’s ideatifi-
cation or serial num-
ber,

(iii} On the engine, the

maker’s engine num-

ber i such a number
is placed thereon by
the maker;

(b} In the case of a trailer,
either the information re-
ferred to in () and {(iD)
2bove or an identification
mark issued for the trailer
by the competent author-
ity.

2. The marks mentioned
above shall be placed in acces-
sible positions and shall be in a
form easily legible and not ca-
pable of being easily removed
or altered.

Annex 6

Technical conditions
concerning the equip-
ment, of motor vehi-
cles and traiflers in
international traffic

I. Braking

{a) Braking of motor webicles
other than motor cycles with
or without sidecars

Every motor vehicle shall be
equipped with brakes capable of
controlling the movement of
and of stopping the wvehicle in
an efficient, safe and rapid way
under any conditions of loading
on any up or down gradient
on which the vehicle is operated.

The braking shall be operated
by means of two devices so con-
structed that, in the event of
failure of oné of the braking
devices, the other shail be ca-
pable of stopping the vehicle
within a reasonable distance.

For the purpose of this annex,
one of these braking devices

Stiick 60, Nr. 222,

it} Sur le chissis ou, 3
défaut de chissis, sur
la carrosserie, le nu-
méro de fabrication
ou le numéro de sé-
rie du constructeur;

Sur le moteur, le
numéro de fabrica-
tion du moteur lors-
qu'un tel numéro est

1i1)

apposé par le con-|

structeur,

b) Pour les remorques, soit
les indications mention-
nées sous 1) et ii}, soit une
marque d'identification at-

tribuée 3 la remorgue par

I'autorité compérente.

2. Les marques mentionnées
ci-dessus doivent &tre placées 3
des endroits accessibles er facile-
ment lisibles; de plus, elles doi-
vent &tre telles qu'il soic difficile

.de les modifier ou de les sup-

primer.

Annexe 6

Conditionstechniques

relatives & lequipe-

ment des automobiles

erdesremorquesencir-

culation internatio-
nale

I. Freinage

a) Freinage des automobiles
antres que les motocycles avec
on sans side-car

Toute autemobile doir écre
munie de freins permettant d'en
contréler l¢ mouvement et de
Varréter d'une fagon shre, ra-
pide et efficace, quelles que
soient les* conditions de charge-
ment et Ia déclivité ascandante
ou descendante sur laquelle le
véhicule se trouve.

Le freinage doit pouvoir étre
exercé par deux dispositifs agen-
cds de maniére que l'un quel-
conque d’entre eux soit capable,
en cas de défaillance de 1'autre,
d’arréter le véhicule sur une
distance raisonnable,

Dans le présent texte, I'un de
ces dispositifs est dénommé

ii) suf dem Fahrgestell
oder beim Fehlen
eines Fahrgestells auf
der Karosserie die Fa-
brik- oder Serien-
nummer des Herstel-
lers;

auf dem Motor die
Fabriknummer  des
Motors, wenn der
Hersteller eine solche
Nummer anbringt;

iit)

b} filr Anhinger entweder
die unter i) und i) er-
wihnten Angaben oder
ein von der zustindigen

Behérde dem Anhinger
zugeteiltes  Erkennungs-
merkmal.

2. Die Erkennungsmerkmale
miissen an zuginglicher Stelle
gut lesbar angebracht und so
gestalter sein, dafl sie niche
leichr entfernt oder geiinder:
werden kdnnen.

Anhang 6
Technische Anforde-

rungen an die Ausri-
stung der Kraftfahe-
zeuge Motorfahr-
zeuge}] und Anhkinger
im internationalen

Verkehr

I. Bremsen

a) Bremsen der Kraftfabrzeuge

[Motorfabrzeuge] aufler den

Kraftriadern [Motorridern] mit
oder ohne Seitenwagen

.Jedes Kraftfahrzeug [Motor-
fahrzeug] mufl Bremsen haben,
die es gestatzen, bei beliebiger
Beladung auf allen Steigungen
und Gefillen, auf demen das
Fahrzeug verkehrt, seinen Lauf
zu beherrschen und es sicher,
schnell und wirksam anzuhalten.

Die Bremsung mufl durch
zwei Vorrichtungen erfolgen
kBnnen, die so gebaut sind, daf}
beim Versagen der einen das
Fahrzeug durch die andere auf
eine geniigend kurze Strecke
angehalten werden kann.

In diesem Anhang heiflt eine
dieser Vorrichtungen ,,Betriebs-



will be _called the “Sservice
brake” and the other one the
“parking brake".

The parking brake shall be
capable of being secured, even
in the absence of the driver, by
direct mechanical action.

Either means of operation
shall be capable of applying
braking force w0 wheels sym-
metrically placed on each side
of the longitudinal axis of the
vehicle.

The braking sorfaces shall
always be connected with the
wheels of the vehicle in such a
way that it is not possible to
disconnect them otherwise than
momentarily by means of =
clutch, gear box or free wheel

One at least of the braking
devices shall be capable of acting
on braking surfaces directly at-
tached to the wheels of the ve-
hicle or attached through parts
not liable to failure.

(b) Braking of trailers

Every trailer having a per-
missible maximum weight ex-
ceeding 750 kg (1,650 Ibs.} shall
be equipped with at least one
braking device acting on wheels
placed symmetrically on each
side of the longitudinal axis of
the vehicle and acting on at
least half the number of wheels,

The provisions of the preced-
ing paragraph. shall be requir-
ed, however, in respect of trai-
lers if the permissible maximum
weight does not exceed 750 kg
(1,650 1bs.) but exceeds one-half
of the unladen weight of the
drawing vehicle.

The braking device of trailers
with a permissible maximum
weight  exceeding 3,500 kg
(7,700 lbs.) shall be capable of
being operated by applying the
service brake from the drawing
vehicle. When the permissible
maximum weight of the trailer
does not exceed 3,500 kg (7,700
lbs.) its braking device may be
brought into action merely by
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« frein de service», lautre
« frein de secours ».

Le frein de secours doit pou-
voir rester bloqué, méme en
{*absence du conducteur, par un
dispositif 3 action purement mé-
canique.

Les roues freinées par chacun
des dispositifs doivent érre ré-
parties  symétriquement  par
rapport au plan longitudinal de
symétrie.

Les surfaces freindes doivent
&re constamment ¢n  liaison
avec les roues, sans possibilité
de désaccouplement autre que
momentané notamment  au
moyen de lembrayage de la
boite de vitesses ou d’une roue
libre.

L'un au moins des dispositifs
doit agir sur des surfaces freinées
fixées aux roues rigidement ou
par 'intermédiaire de piéces non
susceptibles de défaillance.

b) Freinage des remorques

Toute remorque dont le
poids maximum autorisé dépasse
750 kg (1.650 livres) doit tre
munie d'av moins un dispositif
de freinage agissant sur des roues
réparties symétriquement par
rapport au plan longitudinal de
symétric du véhicule et sur la
moitié au moins du nombre de
roues.

Les dispositions du précédent
alinéz sont cependant applica-
bles aux remorques si leur poids
maximum autorisé ne dépasse
pas 750 kg (1.650 livres), mais
est supérieur 3 la moitié du
poids 3 vide du véhicule trac-
teur.

Le dispositif de freinage des
remorques dont le poids maxi-
mum autorisé dépasse 3.500 kg
(7.700 livres) doit pouvoir étre
actionné par la commande du
frein de service du véhicule
tracteur; lorsque le poids maxi-
mum autorisé de la remorque

n'excéde pas 3.500 kg (7.700

livres), son dispositif de freinage
peut étre actionné par le rap-
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bremse®, die andere ,Feststeli-
bremse.

Die Feststellbremse mufd auch
bei Abwesenheit des Fiihrers
auf rein mechanische Weise ge-
sichert bleiben knnen.

Die durch jede der bgiden
Vorrichtungen gebremsten Ri-
der miissen symmetrisch zur
Lingsachse des Fahrzeuges lie-
gea,

Die Bremsflichen miissen
stindig mit den Ridern des
Fahrzeuges verbunden sein, so
dafl sie nicht anders als nur
kurzfristiz durch Kupplung,
Getriebe oder Freilauf getrennt
werden kdnnen,

Wenigstens eine Vorrichtung
mufl auf Bremsflichen wirken,
die mit den Ridern starr oder
iiber Teile verbunden sind, de-
ren Versagen unwahrscheinlich
ist,

b) Bremsen der Anhinger

Jeder Anhiinger, dessen zu-
lassiges Gesamtgewicht 750 kg
{1650 Pfund) ibersteigt, mufi
wenigstens eine  Bremsanlage
haben, die auf symmetrisch zur
Lingsachse des Fahrzeuges lie-
gende Rider und mindestens
auf die halbe Anzahl seiner
Rider wirke.

Die vorstehende Bestimmung
gilt auch fiir Anhinger, deren
zulissiges Gesamtgewicht 750 kg
(1650 Pfund) niche iibersteigt,
aber hSher als die Hilfre des
Leergewichtes des Zugfahrzeu-
ges ist. '

Die Bremsanlage der Anhin-
ger mit einem zulissigen Ge-
samtgewicht von mehr als
3500 kg (7700 Pfund) mufl Gber
die Betriebsbremse des Zugfahr-
zeuges betitigt werden kdnnen.
Wenn das zulissige Gesamige-
wicht des Anhingers 3500 kg
(7700 Pfund) nicht ibersteigy,
darf seine Bremsanlage durch
die AnnZherung des Anhingers
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the trailer moving upon the
drawing vehicle {overrun brak-
ing).

The braking device of the
trailer shall be capable of pre-
venting the rotation of the
wheels when the trailer is un-
coupled.

Any trailer  equipped with 2
brake shall be fitted with 2 de-
vice capable of automaticaily
stopping the rtrailer if it be-
comes detached whilst in motion,
This provision shall not apply
to two-wheeled camping trailers
or light luggage trailers whose
weight exceeds 750 kg (1,650
lbs.) provided that they are
equipped in addition to the
main attachment with a sec-
ondary attachment which- may
be a chain or a wire rope.

(¢c) Braking of articulated vebicl-
es and combinations of motor
wvebicles and tratlers

(i} Articulated vehicles

The provisions of para-
graph (a) of this part shall ap-
ply to every articulated vehicle.
A semi-trailer having 2 permis-
sible maximum weight exceeding
750 kg (1,650 lbs.) shall be
equipped with at least one
braking device capable of being
operated by applying the service
brake from the drawing vehicle.

The braking device of the
semi-trailer shall, in addition, be
capable of preventing the rota-
tion of the wheels when the
semi-trailer is uncoupled.

When required by domestic
regulations 2 semi-trailer equip-
ped with 2 brake shall be fitted
with a device capable of stop-
ping automatically’ the semi-
trailer if it becomes detached
whilst in motion.

(ii} Combinations of motor
vehicles and trailers
-Every combination of a mo-
tor vehicle and one or more
trailers shall be equipped with
brakes capable of controlling
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prochement de {a remorque et
du véhicule tracteur (freinage
par inertie).

Le dispositif de freinage doit
permettre d'empécher Ia rora-
tion des roues de la remorque
désaccouplée.

Toute remorgque munie de
freins doit &tre équipfe d'un
dispositif assurant automatique-
ment Parrét en cas de ruprure
de l'attelage. Cette disposition
n’est applicable ni aux remor-
ques de camping i deux roucs
ni aux remorgues légéres & ba-
gages dont le poids est supé-
rieur 3.750 kg (1.650 livres) 2
condition que <es remorques
solent munies, ¢n plus de ['atta-
che principale, d’une attache se-
condaire qui peut étre constituée
par une chaine ou un-cible.

¢) Freinage des vébicules arti-
calés et des ensembles

1} Véhicules articulés

Les dispositions du para-
graphe a) ci-dessus sont appli-
cables 3 tout véhicule articulé.
La semi-remorque doit étre
pourvue d’au moins un disposi-
tf de freinage actionné par
commande du frein de service
-du véhicule tracteud, lorsque
son poids maximum autorisé
excéde 750 kg (1.650 livres).

Le dispositif de freinage de Iz
semi-remorque doit en outre
permettre d’empécher Iz rota-
von des roues lorsqulelle est
désaccouplée.

La réglementation nationale
pourra prescrire que toute semi-
remorque munie de freins soit
équipée d’un dispositif de frei-
nage assurant gutomatiquernent
Parrdt en cas de rupture de
Pateelage.

i1} Ensembles

Tout ¢nsemble composé d’une
automobile er d’une ou plusteurs
remorques doit &tre muni de
freins permettant d'en contrd-

an das Zugfahrzeug betitige
werden (Auflaufbremse}.

Durch die Bremsanlage muff
beim losgeldsten Anhinger das
Drehen der Rider verhindert
werden kénnen.

Jeder mit Bremsen versehene
Anhinger mufl eine Vorrich-
tung haben, die ihn selbsttitig
zum Halten bringt, wenn er
sich wihrend der Fahrt vom
Zugfahrzeug [&st. Diese Be-
stimmung gilt nicht fiir zwei-
ridrige  Wohnanhinger und
leichte Gepickanhinger, déren
Gewicht 750kg (1650 DPfund)
fibersteigt, wenn diese Anhin-
ger auler durch die Haupt-
kupplung durch eine WNeben-
kupplung wie eine Kette oder
ein Drahweil mit dem Zugfahr-
zeuge verbunden sind.

¢} Bremsen der Sattelkrafifabr-

zeuge  [Sattelmotorfabrzenge]

und der Ziige miteinander ver-
bundener Fabrzeuge

i) Sattelkraftfahrzeuge [Sat-
telmotorfahrzeuge]

Die Bestimmungen des Ab-
satzes a) gelten fir zlle Sattel-
kraftfahrzeuge  [Sattelmotor-
fahrzeuge]. Sattelanhinger mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 750kg (1650 Pfund)
miissen wenigstens eine Brems-
anlage haben, dic {ber die Be-
triebsbremse des Zugfzhrzeuges
betitigt werden kann.

Durch die Bremsaniage mufl
ferner beim losgeldsten Sattel-
anhinger das Drehen der Rider
verhindert werden kénnen.

Die Landesgesetzgebung kann
vorschreiben, © dafl  jeder mic
einer Bremse versehene Sartel-
anhinger eine  Vorrichtung
haben mufl, die thn selbstiitig
zum Halten bringt, wenn er
sich wihrend der Fahrr vom
Zugfahrzeug 16st.

i) Ziige miteinander verbun-
dener Fahrzeuge

Jeder aus einem Kraftfahr-
zeug  [Motorfahrzeug] und
einem oder mehreren Anhin-
gern bestehende Zug mufl



the movement of and of stop-
ping the combination in an effi-
cient, safe and rapid way under
any conditions of loading on
any up or down gradient on
which it is operated.

(d} Braking of motor cycles with
or withomt sidecars

Every motor cycle shall be
equipped with two braking de-
vices which may be operated by
band or foot, capable of con-
trolling the movement of and
of stopping the motor cycle in
an efficient, safe and rapid way.

II. Lighting

{2) Every motor vehicle other
than a motor cycle with or
without sidecar and capable of
exceeding 20 km (12 miles} per
hour on the level shall be
equipped with at least two white
or yellow driving lights, fitted
in front, capable of adequately
lluminating the road for a dis-
tance of 100 m (325 feet) in
front of the vehicle at night
time in clear weather.

{b) Every motor vehicle other
than 2 motor cycle with or
without sidecar and capable of
exceeding 20 km (12 miles) per
hour on the level shall be equip-
ped with two white or yellow
passing lights fitted at the front
of the vehicle and capable when
necessary of adequately illu-
minating the road at night in
clear weather in front of the
vehicle for a distance of 30 m
(100 feet) without causing glare
or dazzle to other road usets
whatever the direction of the
traffic may be.

Passing lights shall be used
instead of driving lights in all
cases when the use of lights
causing no dazzle or glare is
necessary or compulsory.

(c} Every motor cycle with or
without sidecar shail have at
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ler le mouvement ec de 'arrérer
d'une fagon slire, rapide et effi-
cace, quelles que soient les con-
ditions de chargement et la dé-
clivité ascendante ou descen-
dante sur laquelle il se trouve.

d) Freinage des motocycles avec
ou sans side-car

Tout motocycle doir Etre
muni de deux dispositifs de
freinage commandés i la main
ou au pied, et permettant d’en
contrbler le mouvement et de
Parrérer d’une fagon sire, rapide
et efficace.

IL. Eclairage

a) Toute automobile, autre
qu'un motocycle, avec ou sans
side-car, dont la vitesse en palier
peut dépasser 20 km (12 milles)
par heure doit étre munie d’au
moins deux feux-route blancs
ou jaunes, placés i l'avant du
véhicule, capables d’éclairer
efficacement la route la nuic par
temps clair sur une distance
minimum de 100 m (325 pieds)
en avant du véhicule,

b) Toute automobile, autre
qu'un motocycle, avec ou sans
side-car, dont la vitesse en palier
peut dépasser 20 km {12 milles)
par heure doit Etre munie dc
deut feux-croiscment blancs ou
jaunes, placés 4 l'avant du vé-
hicule, capables, en cas de be-
soin, d’éclairer efficacement la
route la nuit par temps clair
sur une distance minimum de
30 m (100 pieds} en avant du
véhicule sans éblouir les autres
usagers de Ia route, quel que
soit le sens de la circulation.

Les feux-croisement doivent
re employés 3 Iexclusion des
feux-route dans toute circon-
stance ol il est nécessaire ou
obligatoire de me pas éblouir
les autres usagers de la route.

¢) Tout motocycle, avec ou
sans side-car, doit étre muni d’au
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Bremsen haben, die es gestateen,
bei beliebiger Beladung auf aflen
Steigungen und Gefillen, auf
denen der Zug verkehrt, seinen
Lauf zu beherrschen und ihn
sicher, schnell und wirksam an-

zuhalren.

d) Bremsen der Kraftrider
[Motorrider] mit oder obne
Seitenwagen

Alle Kraferider [Motorrider]
miissen zwei Bremsen haben, die
von Hand oder mit dem Fuf}
betitigt werden konnen und ge-
statten, den Lauf des Kraft-
rades [Motorrades] zu beherr-
schen und es sicher, schnell ynd
wirksam anzuhalten,

IL. Beleuchtung

a) AlleKraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge], die auf ebener
Strafle eine Geschwindigkeit von
mehr als 20 km (12 Meilen) in
der Stunde errcichen konnen,
auller den Kraftridern [Motoe-
ridern] mit oder okne Seiten-
wagen, milssen vorn wenigstens
zwei weilfle oder gelbe Schein-
werfer haben, die nachts bei-
klarem Wetter die Scrafle vor
dem Fahrzeug auf mindestens
100 m (325 Fufl) wirksam be-
leuchren kénnen,

b) Alle Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge], die auf chener
Strafle ¢ine Geschwindigkeit von
mehr als 20km (12 Meilen) in
der Stunde erreichen kdnnen,
aufler den Kraftridern [Motor-
ridern] mit oder ohne Seiten-
wagen, miissen vorn zwel weifle
oder  gelbe  Abblendlichter
haben, die-erforderlichenfalls die
Strafle vor dem Fahrzeug nachts
bei klarem Wetter auf wenig-
stens 30m {100 Fuf}) wirksam
beleuchten kénnen und, unge-
achtet der Verkehrsrichtung, die
ibrigen Straflenbenutzer nicht

blenden.

Die Abblendlichter miissen an
Stelle der Scheinwerfer verwen-
det werden, wo immer es er-
forderlich oder vorgeschrieben
ist, die iibrigen Straflenbenutzer
nicht zu blenden.

c) Alle Kraftrider [Motor-
rider] mit oder ochne Seiten-

121
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least one driving light and one
passing light conforming to the
provisions of (2) and (b} of, this
part. However, motor cycles
with an engine of a maximum
cylinder ‘capacity of 50 cm?®
(3.05 cu. in.} may be excluded
from this obligation.

(d} Every motor vehicle other
than 2 motor cycle without
sidecar shall be equipped with
two white position (side) lights
at the front. These lights shall
be clearly visible at night time
in clear weather at a distance
of 150m (500 feer) from the
front of the wehicle without
causing any glare or dazzle to
other road users.

The part of the iluminating
surface of these lights furthest
from the longitudinal axis of
the vehicle shail be as near as
possible to and in no case
further than 400 mm {16 in)
from the extreme ourer edges
of the vehicle.

Position {side) lights shall be
shown at night time in all cases
when the use of such lights Is
compulsory and at the same
time as the passing lights if no
part of the illuminating surface
of the lamps of the passing
tights is within 400 mm {16 in.)
of the extreme ocuter edges of
the vehicle,

(¢) Every motor vehicle and
every tratler at the end of 2
combination of wvehicles shall
be equipped at the rear with at
least one red ‘light wvisibie at
night time in clear weather at
a distance of 150 m (500 feet)
from the rear of the vehicle.

{f} The registration number
displayed at the rear of a motor
vehicle or a trailer shall be ca-
pable of illumination at night
time in such a2 manner that it
can be read in clear weather
at a distance of 20 m {65 feet)
from the rear.

(g) The red rear light or
lights and the light for che rear
registration number shall be
shown at the same time as any
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moins un feu route et d’un feu-
croisement, conformes aux sti-
pulations des alinéas a) et b) ci-
dessus. Toutefois, les motocy-
cles pourvus d’'un moteur d'une
cylindrée maximum de 50 cm?®
(3,05 cu. in) peuvent &tre dis-
pensés de cette obligation.

. d} Toute automobile, autre
qu'un motocycle sans side-car,
doit &tre munie i 'avant de deux
feux-position- blancs. Ces feux
doivent &tre visibles de nuit par
temps clair 4 une distance de
150 m {500 pieds) de PPavant du
véhicule sans étre {¢blouissants
pour les autres usagers,

Le point de |z plage éclairante
le plus éloigné du plan lengi-
wudinal de symétrie du véhicule
doit se trouver le plus prés pos-
sible et en tout cas & moins de
400 mm {16 pouces) de Pextré-
mité de la largeur hors-tout
du véhicule,

Les feux de position deivent
étre allumds, la nuit, dans tous
les cas ol 'emploi de ces feux
est obligatoire et en méme
temps que les feux-croisement,
si aucun point de la plage éclai-
rante du projecteur de croise-
ment ne se trouve i moins de
400 mm (16 pouces) de I'extré-
mité de la largeur hors-tour du
véhicule.

¢) Toute automobile ou toute
remorque placée i Parritre d'un
ensemble de véhicules doit &tre
munie 3 Parriére d’au moins un
feu rouge visible la nuit par
temps clair; 4 une distance de
150 m (500 pieds} de |'arricre
du véhicule,

f) Le numéro d’immatricula-
tion arriére de toute antomo-
bile ou remorque doit pouvoir
étre éclairé Iz nuit de maniére 2
ftre lisible par temps clair &
une distance minimum de 20 m
(65 pieds) de l'arridre du vé-
hicule,

g} Le feu ou les feux rouges
arritre et le feu du numéro
d’'immatriculation arriére doi-
vent s'allumer en méme temps

wagen miissen wenigstens einen
Scheinwerfer und ein Abblend-
licht haben, die den Bestimmun-
gen der Absirze a) und b) ent-
sprechen. Kraftrider [Motor-
rider] mit einem Motor von
h8chstens 50 cm3 (305 Kubik-
zoll) Zylinderinhalt kdnnen je-
doch von dieser Verpflichtung
befreit werden.

d) Alle Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge] aufler den Kraft-

-tadern [Motorridern] ohne Sei-

tenwagen miissen vorn zwei
weifle Begrenzungslichter haben,
die nachts bei klarem Werter auf
150 m {500 Fufl) vor dem Fahs-
zeug sichtbar sein miissen, ohne
die iibrigen Straflenbenutzer zu
blenden.

Die Huflersten Teile der
Leuchtflichen dieser Lichter
miissen mglichst nahe am Fahr-
zeugseitenrand liegen; ihr seit-
licher Abstand von der breite-
sten Stelle des Fahrzeuges darf
zuf keinen Fall mehr als 400 mm
{16 Zoll} betragen.

Die Begrenzungslichter miis-
sen nachts brennen, wann immer

‘ihre Verwendung vorgeschrie-

ben ist, und immer zusammen
mi: den Abblendlichtern, wenn
die dullersten Teile der Leucht-
flichen der Abblendlichter mehr
als 400mm (16 Zoll) seitlich
von der breitesten Stelle des
Fahrzeuges entfernt liegen.

e) Alle Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge] und jeder Anhin-
ger am Ende eines Zuges miissen

hinten wenigstens ein rotes
Licht haben, das nachts bei
klarem Wetter auf 150 m

(500 Fufl) hinter dem Fahrzeug
sichtbar ist.

f) Das hintere Kennzeichen
aller Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] und Anhinger mufl
nachts so beleuchter werden
kénnen, dafl es bei klarem
Wetter auf wenigstens 20 m
(65 Fufl} hinter dem Fahrzeug
lesbar ist.

g} Das oder die hinteren
roten Lichter und die Beleuch-
tung des hinteren Kennzeichens
miissen gleichzeitig mit den ein-



of the following: position (side)
lights, passing lights or driving
lights.

(h} Every motor vehicle other
than a motor cycle without side-
car shall be equipped with two
red reflex reflectors preferably
of other than triangular form,
fitred symmetrically at the rear
and on opposite sides of the ve-
hicle. The outer edges of each
of these reflectors must be as
near as possible to and in no
case further than 400 mm
{16 in.) from the outer edges of
the vehicle. These reflectors may
be incorporated in the rear red
lamps if these lamps comply
with the above requirements.
These reflectors shall be visible
at night time in clear weather
from a distance of at least
100 m (325 feer) when illuminat-
ed by means of two driving
lights,

(1) Every motor cycle without
sidecar shall be equipped with 2
red reflex reflector preferably
of other than triangular form,
fitted at the rear of the vehicle,
either incorporated in, or sepa-
rate from, the rear red lamp
and shall comply with the con-
ditions of visibility mentioned
under paragraph (h) of this part.

{(» Every trailer and every
articulated  vehicle shall - be
equipped with two red reflex re-
flectors, preferably triangular in
shape, fitted symmetrically at
the rear and on opposite sides
of the vehicle, These reflectors
shall be wvisible at night time
in ¢lear weather from a distance
of at least 100 m (325 feet)
when iluminated by means of
twa driving lights.

When the reflectors are
triangular in shape, the triangle
shall be equilateral, with sides
of at Jeast 150 mm {6 in.} and
shall be upright in position, The
outer corner of each of these
reflectors shall be as near as
possible to and in no case
further than 400 mm (16 in)
from the extreme outer edges
of the vehicle,
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que l'un quelconque des feux-
position, feux-croisement ou
feux-route.

h) Toute automobile, autre
qu'un motocycle sans side-car,
doit étre munie de deux cata-
dioptres rouges, de préférence
de forme non triangulaire,
placds 3 larriére du véhicule,
symétriquement de chaque cbté.
Le bord extérieur de chacun de
ces catadioptres doit se trouver
le plus prés possible et en tout
cas & moins de 400 mm (16 pou-
ces) de l'extrémité de la largeur
hors-tout du véhicule. Les ca-
tadioptres peuvent &tre incot-
porés aux lanternes rouges ar-
ridre si ces derniéres sarisfont
i la condition ci-dessus, Ces ca-
tadioptres devront &tre visibles
{a nuit par temps clair & une
distance d’au moins 100 m (325
pieds) lorsqu’ils sont éclairés par
deux feux-route.

1} Tout motocycle sans side-
car doit étre muni d'un cata-
dioptre rouge, de préférence de
forme non triangulaire, placé
i Parriére du véhicule, incor-
poré ou non 3 la lanterne rouge
arri¢re et satisfaisant & la con-
dition de visibilité fixée 4 Ialinéa
h) ci-dessus.

)) Toute remorque ou tout
véhicule articulé doit étre muni
de deux catadioptres rouges. de
préférence de forme triangulaire,
placés 4 l'arri¢re du véhicule,
symétriquement, de chaque c6té,
Ces catadioperes doivent é&ure
visibles 12 nuit par temps clair
& une distance de 100 m (325
pleds) au moins, lorsqu’ils sont
éclairés par deux feux-route.

Lorsque les catadioptres sont
de forme triangulaire, le triangle
sera un triangle équilatéra]l de
150 mm (6 pouces) de cdié au
moins, dont un sommet sera di-
rigé vers le haut, L'extrémiré
extérieure du cbté horizontal du
triangle doit &tre le plus prés
possible et en tout cas 4 moins
de 400 mm (16 pouces) de ['ex-
erémité de la largeur hors-tout
du véhicule,
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zelnen Begrenzungslichtern, Ab-
blendlichtern oder Scheinwer-
fern brennen,

k) Alle Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge] aufler den Kraft-
ridetn [Motorridern] ohne Sei-
tenwagen miissen zwel rote,
méglichst nicht dreieckige Riick-
strahler haben, die hinten am
Fahrzeug auf beiden Seiten
symmetrisch anzubringen sind.
Die #Hufleren Rinder beider
Riickstrahler milssen méglichst
nzhe am Fahrzeugseitenrand
liegen; thr seitlicher Abstand
von der breltesten Stelle des
Fahrzeuges darf auf keinen Fall
mehr als 400 mm (16 Zoll) be-
tragen, Wenn die roten Schluf-
lichter diese Bedingung  er-
fiillen, ktnnen die Riickstrahier
darin eingebaut sein. Diese
Riickstrahler miissen nachts bei
klarem» Wetter auf wenigstens
100m {325 Fufl) sichtbar sein,
wenn sie vom Licht zweier
Scheinwerfer getroffen werden.

1) Alle Kraftrider [Motor-
rider] .ohne Seitenwagen miissen
hinten einen roten, mdglichst
nicht dreieckigen Riidsstrahler
haben, der in das rote Schluf-
licht eingebaut sein kann und
unter den im Absatz h) genann-
ten Bedingungen sichtbar sein
mufl.

i) Alle Anhinger und Sattel-
kraftfahrzeuge  [Sattelmotor-
fahrzeuge] miissen zwel rote,
miglichst dreieckige Riickstrah-
ler haben, dic hinten am Fahr-
zeug auf beiden Seiten symme-
trisch 2nzubringen sind, Diese
Riickstrahler miissen nachts bei
klatern Wetter auf wenigstens
100 m (325 FuR) sichtbar sein,
wenn  sie vom Licht zweier
Scheinwerfer getroffen werden.

Dreieckige Riickstrahler miis-
sen ein gleichseitiges Dreieck mit
wenigstens 150 mm (6 Zoli)
Seitenlingedarstellen, dessen eine
Spitze nach oben zeigt. Die
duflere Edie des Riidstrahlers
mufi mdglichst nahe am Fahr-
zeugseitenrand liegen; ihr seit-
licher Abstand von der breite-
sten Stelle des Fahrzcuges daef
auf  keinen Fall mehr als
400 mm (16 Zoll) betragen.



121¢C

(k) With the exception of
motor cycles, every motor ve-
hicle and every trailer at the
end of 2 combination of ve-
hicles shall be equipped with at
least one stop light at the rear
showing a red or amber light
This light shall be actuared
upon application of the service
brake of the motor vebicle. If
the stop light is red in colour
and is either incorporated inm,
or associated with, the rear red
light, its intensity shall be
greater than that of the rear
red light. The stop light shall
not be required on trailers and
semi-trailers when their dimen-
sions are such that the stop
light of the drawing vehicle re-
mains visible from the rear.

() When 2 motor vehicle is
equipped with direction indica-
tors, such indicators shall be one
of the following:

(i} A movable arm protrud-
ing beyond each side of
the vehicle and illumina-
ted by 2z steady amber
light when the arm is in
the horizontal position;

A constantly blinking or
flashing amber light af-
fixed to each side of the

vehicle;

@)

{ii)) A constantly blinking or
flashing light placed at
each stde of the front and
rear of the vehicle. The
colour of such lights shall
be white or orange to-
wards the front and red or
orange towards the rear.

{m) No lights, with the excep-
tion of direction indicators,
shall be flashing or blinking
lights,

(n) If a vehicle is equipped
with several lights of the same
kind, they shall be of the same
colour and, except in ‘the case
of motor cycles with sidecars,
two of these lights shall be pla-
ced symmetrically to the longi-
tudinal axis of the vehicle,

{0) Several lights may be in-
corporated in the same light-
ing device provided each of
these lights complies with the
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k} Toute automobile, autre
qu'un motocycle, ou toute re-
morque placée 3 larriére d'un
ensemble de véhicules, doit &tre
munie A 'arriére d’au moins un
feu-stop de couleur rouge ou
orange. Ce feu doit sallumer
lors de Ventrée en acuon du
frein de service de I'automabile.
Si le feu-stop est de couleur
rouge, son intensité luminecuse
doit &tre supérieure i celle du
feu rouge arridre lorsqu’il est
groupé avec celui-ci ou lul est
incorporé. Le feu-stop n’est pas
exigé sur les remorques et les
semi-remorques  lorsque  leurs
dimensions sont telles que le
feu-stop du véhicule tracteur
reste visible de larridre.

I} Lorsqu'une automobile est
munie d’indicateurs de direc-
tion, ceux-ci doivent appartenir
i 'un des types suivants:

i} Bras mobile dépassant le
gabaric du véhicule de part
er d'autre et comportant
un feu orange permanent
lorsque le bras est en po-
sition horizontale;

A position fixe et i fen

clignotant orange, placé

de part ct d'autre du vé-
hicute sur les parois laté-
rales;

i)
clignotant, placé de part
et d’autre, aux extrémités
avant et arriére du véhi-
cule, blanc ou orange vers
l'avant, rouge ou orange
vers Parricre,

m} Aucun feu ne doit &tre
clignotant 3 Dexceprion des in-
dicateurs de direction.

n) Si un véhicule a plusieurs
feux de méme nature, ils doivent
érre de méme couleur, et, ex-
cepté pour les motocycles avec
side-car, deux de ces feux doi-
vent ftre placds symétriquement
par rapport au plan longitudinal
de symétrie.

o} Plusieurs feux peuvent étre
incorporés dans un méme dis-
positif d’éclairage 4 condition
que dhacun de ces feux répende

A position fixe et i feu|

k) Alle Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge] aufler den Kraft-
radern [Motorridern] und jeder
Anhinger am Ende eines Zuges
miisser hinten wenigstens cin
rotes oder orangefarbiges Stop-
licht [Bremslicht] haben. Dieses
Licht mufl bel Betitigung der
Betriebsbremse des Fahrzeuges
aufleuchten. Ist das Licht rog, so
muf seine Lichtstirke grofier
sein als die des roten Schiufi-
lichtes, wenn die beiden Lichter
nahe beicinander oder zusam-
mengebaut sind, An Anbingern
und Sattelanhingern, deren Ab-
messungen so gering sind, dafl
das Stoplicht [Bremslicht] des
Zugfahrzeuges von hinten sicht-
bar bleibt, ist kein solches er-
torderlich.

I} Werden Kraftfahrzeuge
[Motorfahrzeuge] mit Fahrt-
richtungsanzeigern  ausgeriister,
so mufl dafiir eine der folgen-

den Arten verwendet werden:

i} ausschwenkbare, auf bei-
den Seiten iiber den Fahr-
zeugrand  hinausragende
Zeiger, die bei waagrechter
Stellung dauernd orange-
farbig leuchten;

it} unbewegliche, auf beiden
Seitenwinden des Fahe-
zeuges angebrachte, orange-

farbige Blinkiichter;

itiy unbewegliche, zuf beiden
Fahrzeugseiten vorn und
hinten angebrachte Blink-
lichter, die nach vorn
weifl oder orangefarbig,
nach hinten rot oder
orangefarbig leuchten,

m) Aufler fiir Fahrtrichtungs-
anzeiger sind keine Blinklichter
zuldssig.

n} Hat ein Fahrzeug mehrere
Lichter gleicher Art, so miissen
sie von gleicher Farbe sein,
Aufer bei den Kraftridern [Mo-
torridern] mit  Seitenwagen
miissen je zwei dieser Lichter
symmetrisch zur Fahrzeuglings-
achse angebracht sein.

o} Mehrere Lichter kéinnen in
einer  Beleuchtungsvorrichtung
vereinigy werden, wenn jedes
von ihnen den vorstehend fiir sie



appropriate provisions of this
part.

1II. Other conditions
{a) Steering apparatus

Every motor vehicle shall be
equipped with a strong steering
apparatus which will allow the
vehicle to be turned easily,
quickly and with certainty.

(b) Driving mirror

Every motor vehicle shall be
equipped with ar least one
driving mirror of adequate di-
mensions so placed as to enable
the driver to view from his seat
the road to the rear of the ve-
hicle. However, this provision
shall not be compulsory for
motor cycles with or without
sidecar,

(¢) Warning devices

Every motor vehicle shall be
epuipped with at least one
audible warning device of suffi-
cient strength which shall not
be a bell, gong, siren or other
strident toned device.

(d) Windscreen wiper

Every motor vehicle ficted
with a windscreen shall have
at least one cfficient windscreen
wiper functioning without re-
quiring constant control by the
driver. However, this pravision
shall not be compulsory for
motor cycles with or without
sidecars.

(e} Windscreens

Windscreens shall be made
of a stable substance, transpar-
ent and not likely to produce
sharp splinters if broken. The
objects seen through this sub-
stance shall not appear distorted.

{}) Reversing device

Every motor vehicle shall be
equipped with a reversing de-
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aux dispositions ci-dessus qui
lui sont applicables.

TII. Autres dispositions

a) Apparcil de direction

Toute automobile doit étre
munie d’un’ appareil de direc-
tion robusic qui permette de
tourner facilement, rapidement
et slirement.

b) Miroir rétrovisenr

Toute automobile doit étre
munie au moins dun miroir
rétroviseur de dimensions suffi-
santes, disposé de fagon & per-
metire au conducteur de sur-
veiller de son sitge la route vers
T'arriére du véhicule. Toutefois,
cette disposition n’est pas obli-
gatoire pour les motocycles avee
ou sans side-car.

¢) Avertisseur sonore

Toute automobile doit tre
munic d’au moins un appareil
avertisseur sonore d’une puis-
sance suffisante, 4 D'exclusion
des timbres, gongs, cloches,
ainsi gue des sirémes et autres
appareils 4 son strident,

d) Essuie-glace

Toute auromobile pourvue
d’un pare-brise doit étre munie
d’au moins un essuie-glace effi-
cace dont le fonctionnement ne
requiert pas I'intervention cons-
tante du conducteur. Toutefois,
cet accessoire n'est pas obliga-
toire pour les motocycles avec
ou sans side-car.

e) Pare-brise

Les pare-brise au moins doi-
vent étre en un produit inalté-
rable, parfaitement transparent,
et non susceptible de produire
des éclats coupants en cas de
bris, Les objets vus par trans-
parence ne doivént pas apparai-
tre déformés, '

[} Dispositsf de marche en

arriére

Toute automobile doit étre
munie dun dispositif de marche
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festgelegten Bestimmungen ent-
spricht.

1I1. Weitere Bestimmungen
a) Lenkvorrichtung

Alle Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge} miissen eine kriftige
Lenkvorrichtung haben, die ¢in
leichtes, schnelles und sicheres
Wenden gestattet.

b) Rickblickspiegel

Alle Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] miissen wenigseens
einen geniigend groflen Riide-
blickspiegel haben, der so anzu-
bringen ist, dafl der Fiihrer vonr
seinem Sitz aus die Strafle hinter
dem Fahrzeug iiberblicken kann.
Diese Vorschrift ist jedoch Fiir
Kraftrider [Motorrider] mit
oder ohne Seitenwagen nicht
zwingend.

¢) Warnvorrichtung

Alle Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] miissen mindestens
eine akustische Warnvorrich-
tung von geniigender Stirke
haben; Klingeln, Gongs, Glok--
ken, Sirenen und andere schrill-
ténende Vorrichtungen sind
nicht gestattet,

d) Scheibenwischer

Alle Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] mit Windschutz-
scheibe miissen wenigstens einen
wirksamen Scheibenwischer ha-
ben, der keine davernde Bedie-
nung durch den Fiihrer erfor-
dert. Diese Vorrichtung ist aber
bei Kraftridern [Motorridern]
mit oder ohne Seitenwagen

nicht erforderlich.

e) Windschutzscheiben
Mindestens die Windschutz-

scheiben miissen aus einem un-
verinderlichen, vdllig durdhsich-
tigen Stoff bestehen, der bei
Bruch keine scharfen Splitter
bilden soll. Beim Blick durch die
Scheibe diirfen die Gegenstinde
nicht verzerrt erscheinen.

}) Riickwiirtsgang

Alle Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] mit mehr als 400 kg
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vice controlled from the driver’s
seat if the weight of the mo-
tor vehicle when empty exceeds
400 kg (900 Ibs.).

(g} Exbaust silencer

Every motor vehicle shall
have an exhaust silencer in
constant operation to prevent
excessive or unusual noise, the
working of which cannot be
interrupted by the driver while
on the road.

(h) Tires

The wheels of motor vehicles
and their trailers shall be fitted
with ppeumatic tires, or with
some other tires of equivalent
elasticity,

{1} Device to prevent a vebicle
from running down a gradient

When travelling in a moun-
tainous region of a country
where it is required by do-
mestic regulations, any motor
vehicle of which the permissible
maximum  weight  exceeds
3,500 kg (7,700 1bs.) shall carry
2 device, such as a scotch or
chodk, which can prevent the
vehicle from running backwards
or forwards,

(i} General provisions

(i} In so far as possible the
machinery ©or accessory equip-
ment of any motor vehicle shall
not entail a risk of fire or exple-
sion, nor cause the emission of
noxious gases or offensive
odours or produce disturbing
noises, nor be a source of dan-~
ger in case of collision,

(ii} Every motor vehicle shall
be so constructed that the dri-
ver shall be zble to see ahead,
to the right and to the left,
clearly enough 1o enable him to
drive safely.

(iit) The provisions relating to
braking and lighting shall not
apply to invalid carriages which
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en arridre manoceuvrable du
sitge du conducteur lorsque le
poids 3 vide de lautomobile
excede 400 kg {900 livres).

g} Dispositif d’échappement
stlencienx

Afin d'&viter tour bruit ex-
cessif ou anormal, toute auto-
mobile doit &tre munie d'un
dispositif d’échappement silen-
cleux, en usage constant et tel
que le conducteur n’en puisse
pas interrompre le fonctionne-
ment en cours de route.

b) Bandages

Les roucs des automobiles et
de leurs remorques doivent &tre
munies de bandages pneumati-
ques ou de tour autre systéme
équivalent au point de vue de
Pélasticité.

i} Dispositif empéchant la dérive
d'un véhicule sur une pente

Toure automobile dont e
poids maximum autorisé excéde
3.500 kg {7.700 livres) doit, lors-
qu'elle circule dans une région
montagneuse d’un pays ot ka ré-
glementation nationale [exige,
étre pourvue d’un dispositif tel
qu'une cale, pouvant empécher
la dérive en avant ou en arridre.

i} Dispositions générales

ty Dans toute la mesure du
possible, les organes mécaniques
et les appareils accessoires de
Pautomobile ne doivent, ni pré-
ter & risques d’incendie ou d’ex-
plosion, ni donner lieu i émis-
sion de gaz nocifs, d’odeurs ou
de bruits incommodes, ni pré-
senter un danger en cas de col-
lision,

i) Toute automobile doit étre
construite de telle manidre que
le champ de visibilité du con-
ducteur, vers l'avant, vers la
droite er vers la gauche, soit
suffisant pour que celui-ci puisse
conduire avec siireté.

i) Les dispositions sur le
freinage et éclairage ne s"appli-
quent pas aux veitures d'infirme

(9C0 Pfund) Leergewicht miissen
eine vom Fiihrersitz aus bedien-
bare Einrichtung zum Riick-
wirtsfahren haben.

g) Schalldampfer

Zur Vermeidung ibermifi-
gen oder aullergewdhnlichen
Lirmes miissen alle Krafefahr-
zeuge [Motorfahrzeuge] eine
stindig wirkende Vorrichtung
zur Dimpfung des Auspufi-
gerdusches haben, deren Wir-
kung auf der Fahrt vom Fiihrer
nicht ausgeschalter werden kann.

b) Reifen

Die Rider der Kraftfahrzeuge
[Motorfahrzeuge] und ihre An-
hinger miissen Luftreifen oder

andere ebenso elastische Reifen
haben,

i) Haltevorrichtung fiir Gefiille

Alle Krafifahrzeuge [Motor-
fahrzeuge], deren zuldssipes Ge-
samigewicht 3500 kg {7700
Pfund} iibersteigt, miissen auf
Fahrten in Berggegenden von
Lindern, deren Geserzgebung
dies vorschreibr, eine Vorrich-
tung, zum Beispiel einen Unter-
legkeil, haben, durch die das
Abrollen nach vor- oder riick-
wiirts verhindert ‘wird,

i} Allgemeine Bestimmungen

1) Soweit als mdglich diirfen
die medhanischen Anlagen und
zusidtzlichen Vorrichtungen der
Kraftfahrzeuge [Motorfahr-
zeuge] nicht feuer- oder explo-
sionsgefdhrlich  sein,  weder
schidliche Gase noch belisti-
gende Geriiche oder Gerdusche
erzeugen noch eine Gefahr bei
Zusammenstdfien bilden.

ity Alle Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge] miissen so gebaut
sein, daff die Sicht des Fiihrers
nach vorn, rechts und links fiir
ein sicheres Fahren ausreicht.

1) Die Bestimmungen iiber
Bremsen und Beleuchtung gelten
nicht fiir Invalidenfahrreuge,



comply with the domestic re-
gulations in the country of re-
gistration as regards brakes,
lights and reflectors. For the
purpose of this paragraph “in-
valid carriage” shall mean a
motor vehicle whose unladen
weight does not exceed 300 kg
{700 ibs.), whose speed does not
exceed 30 km (19 miles) per
hour, and which is specially de-
signed and constructed (and not
merely adapted) for the use of 2
person suffering from some phy-
sical defect or disability and is
normally used by such person.

1V. Combinarion of vehicles

(a) A "combination of ve-
hicles” may be composed of a
drawing vehicle and ene or two
trailers. An articulated wvechicle
may draw a trailer, but if such
articulated vehicle is used for
the carriage of passengers, the
trailer shall have not more than
one axle and shall not carry pas-
sengers.

{b} Any Contracting State
may, however, indicate that it
will only permit that one trailer
be drawn by a vehicle and that
it will not permit an articulated
vehicle to draw a trailer. It may
also indicate “that it will not
permit articulated vehicles for
the transport of passengers,

V. Transitional provisions

The provisions of parts I, II
and paragraph (¢) of part III of
this annex shall apply to any
motor vehicle first registered at
any time subsequent to a date
wwo years after the entry into
force of this Convention, and
to any trailer drawn thereby.
The said provisions shall apply
five years after the entry into
force of this Convention to any
motor vehicle firse registered at
any time previous to a date two
years after the entry into force
of this Convention, and to any
railer,
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qui sont équipées, en matiére de
freinage et d’éclairage, confor-
mément i la réglementation du
pays d’immartriculation. Pour
Papplication du présent alinéa,
le terme «voiture d’infirme »
désigne un véhicule auromobile
dont le poids % vide ne dépasse
pas 300 kg (700 livres) et dont
la vitesse ne dépasse pas 30 km
(19 milles} & lheure, spéciale-
ment congt et ¢construit {et non
pas simplement adapté) 4 }usage
d’une personne atteinte d’une
infirmité ou incapacité physique,
et qui est normalement utilisé
par une telle personne.

IV. Ensembles de véhicules

a} Un « ensemble de véhicules
couplés » peut se composer d'un
véhicule tracteur et d’une ou
deux remorgues. Un véhicule
articulé peut étre suivi d'une re-
morgue, mais si ce véhicule ar-
ticulé est affecté au transport de
personnes, la remorque ne peut
comporter plus d’un essien et ne
pourra étre affectée au trans-
port de personnes.

b) Tout Etat contractant
pourra toutefois indiquer qu’il
n'admettra qu'une seule remor-
que derridre un véhicule trac-

_teur et quil n’en admettra pas

derriére un véhicule articulé, Il
pourra également indiguer qu’il
n'admettra pas les véhicules ar-
ticulés affectés au rransporr de

personnes.

V. Dispositions Transitoires

Les dispositions des parties I
et 1T, et du paragraphe e} de la
partie II1 seront applicables, 2
lexpiration d'un délai de deux
ans 3 dater de¢ la mise en vigueur
de la présente Convention, aux
automobiles mises en circufation
pour la'premidre fois aprés cette
date et a leurs remorques. Ce
délai est porté i cing ans pour
les automobiles dont 1z premidre
mise en circulation est anté-
rieure 3 la date d’expiration du
délai de deux ans susvisé, ainsi
que pour les remorques.
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deren Bremsen und Beleuchtung
den Vorschriften des Zulas-
sungslandes entsprechen. ,In-
validenfahrzeug™ im Sinne die-
ses Absatzes ist ein Kraftfahr-
zeug [Motorfahrzeug] dessen
Leergewicht 300 kg (700 Pfund)
und dessen Geschwindigkeit
30 km (19 Meilen) in der Stunde
nicht tberschreitet, das filr den
Gebrauch durch kérperlich ge-
brechliche oder behinderte Per-
sonen eigens entworfen und ge-
baut {nicht nur hergerichtet)
worden ist und in der Regel
von solchen Personen verwendet
wird.

1V. Ziige miteinander verbun-
dener Fahrzeuge

a) ein Zug miteinander ver-
bundener Fahrzeuge darf aus
cinem Zugfahrzeug und einem
oder zwei Anhingern bestehen.
Ein Sattelkraftfahrzeug [Sattel-
motarfahrzeug] darf einen An-
hinger mitfithren; dient das
Sattelkraftfahrzeug  [Sattelmo-
torfahrzeug) aber der Personen-
beférderung, so darf der An-
hinger nur eine Achse haben
und keing Personen beférdern.

b) Jeder Vertragsstaat kann
jedoch erkliren, dafl er an Zug-
fahrzeugen nur einen und an
Sattelkraftfahrzeugen  [Satcel-
motorfahrzeugen] keinen An-
hinger zulifit. Er kann auch
erkliren, daf er keine Sattel-
krafcfahrzeuge - [Sattelmotor-
fahrzeuge] zur Persopenbeftr-
derung zuliflc.

V. Ubergangsbestimmungen

Die Bestimmungen der Ab-
schnitte T, 1T und III Absacz e}
gelten fiir die Kraftfahrzeuge
[Motorfahrzeuge] und ihre An-
hinger, die nach Ablauf von
zwei Jahren pach dem Inkrafe-
treten dieses Abkommens zum
erstenmal  zugelassen  werden;
fiir alle Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] und Anhinger, die
vorher zum erstenmal zugelas-
sen worden sind, gelten sie erst
nach Ablauf von fiinf Jahren
vorn Inkrafttreten dieses Ab-
kommens 2n.
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In

the meantime the follow-

ing provistons shall apply:

(a)

(b}

()

(d)

Every motor vehicle shall
be equipped with either
two systems of brakes,
independent of each other,
or one system of brakes
with two independent
means of operation, of
which one means of opera-
tion will function, even if
the other fails ro function,
provided that in all cases
the system used is really
effective and rapid in
action.

Every motor vehicle tra-
velling alone shall, during
the night and from sunset,
be fitted in front with at
least two white lights pla-
ced one on the right and
the other on the left, and,
at the back, with 2 red
light.

For motor cycles unac-
companied by a sidecar,
the number of lights in
front may be reduced to
one.

Every motor vehicle shall
also be equipped with one
or more devices capable of
effectively  illuminating
the road for a sufficlent
distance ahead unless the
two white lights prescri-
bed above already fulfil
this condition.

If the vehicle is capable
of proceeding at a speed
greater than 30 km (19
miles} an hour this distance
shall not be less than
100 m (325 feer).

Lamps which may pro-
duce a dazzling effect
shall be provided with
means for  eliminating
the dazzling effect when
other users of the road
are me:, or on any
occasion when such eli-
mination would be use-
ful. The elimination of the
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Pendant ces délais, les disposi-
tions sulvantes seront applica-

bies:

a) Toute

b)

d)

automobile doit
étre pourvue, soit de deux
systémes de freinage indé-
pendants 'un de Dautre,
soit d'un systéme actionné
par deux commandes indé-
pendantes I"une de Pantre
et dont l"une des parties
peut agir méme si Paurtre
vient i étre en défaur, en
tout cas Pun ct lautre
systéme suffisamment effi-
caces ¢t & action rapide.

Toute automobile circu-
lant isolément doit, pen-
dant la nuit et dés la rom-
bée du jour, &tre munie
i I'avant d4’au moins deux
feux blancs, placéds Pun 3
droite, l'autre 3 gauche,
et a4 VParriére d'un feu
rouge.

Toutefois, pour les mo-
wocycles A deux roues, non
accompagnés d’un side-car,
le nombre de feux i
I'avant peut dtre réduit
i un. :
Toute automobile doit
également éfrre pourvue
d'un ou plusieurs dispo-
sitifs permettant déclairer
efficacement {2 route i
['avant sur une distance
suffisante, & moins que les
feux blancs ci-dessus pres-
crits ne remplissent cette
condition.

Si le véhicule est sus-
ceptible de marcher & une
vitesse supérieure 3 30 km
(19 milles) 3 I’heure, ladize
distance ne doit pas dtre
inférieure 4 100 m (325
pieds).

Les appareils déclairage
susceptibles de produire
un éblouissement doivent
&tre érablis de manitre A
permettre- Ja suppression
de [Déblounissement 3 Ia
rencontre  des  autres
usagers de lz route cu dans
touLe circonstance ot cette
suppression serait utile. La

Wihrend dieser Ubergangs-
zeiten gelten folgende Bestim-
mungen:

a) Alle Kraftfahrzeuge [Mo-

torfahrzeuge] miissen ent-
weder zwel voneinander
unabhingige Bremsenanla-
gen oder eine Bremsanlage
mit zwei voneinander un-
abhingigen  Bedienungs-
vorrichtungen haben, von
denen dic eine selbst dann
noch wirkt, wenn die an-
dere versagt; jedenfalls
mufl die eine wie die an-
dere Anlage hinreichend
und schnell wirken.

b} Alle einzeln verkchrenden

<)

Kraftfahrzeuge [Motor-
fahrzeuge] miissen vom
Hereinbrechen der Dun-
kelheit an wund nachts
vorn  wenigstens  zwel
weifle Lichter, eines auf
der rechten und eines auf
der linken Seire, und hin-
ten ein rotes Licht haben.
Fiir zweiridrige Kraft-
rider [Motorrider] chne
Seitenwagen gealiigt jedoch
vorn ¢in weilles Liche,

Alle Kraftfahrzeuge [Mo-
torfahrzeuge} missen fer-
ner eine oder mehrere
Vorrichtungen haben, die
die Strafe nach vorn auf
geniigende Entfernung
wirksam beleuchten kén-
nen, wenn nicht schon die
oben vorgeschriebenen
weiflen Lichter diese Be-
dingung erfillen.

Bei PFahrzeugen, deren
Geschwindigkeit 30 km
(19 Meilen) in der Stunde
itberschreiten kann, mufl
die beleuchtete  Strecke
mindestens 100 m (325
Fufl) berragen.

d) Beleuchtungsvorrichtungen,

die Blendung hervorrufen
kSnnen, miissen bei Be-
gegnung  mit  anderen
Straflenbenutzern und wo
immer ¢ niitzlich ist, ab-
geblendetr werden kénnen.
Beim Abblenden mufl die
Lichestirke noch zur wirk-
samen Beleuchtung der



dazzling effect shall, how-
ever, leave sufficient
light to illuminate the
road clearly for at least
25 m (80 feet).

(e) Motor vehicles drawing
tratlers shall be subject to
the same regulations as
separatc motor vehicles in
so far as forward lighting
is concerned; the rear red
light shall be carried on
the back of the trailer.

Provisions

Annex 7
Dimensions znd
weights of vehicles in
international traffic

1, This annex applies to high-
ways designated in accordance
with article 23.

2. On these roads the permis-
sible maximum dimensions and
weights, unladen or with load,
provided that no vehicle shall
carry a maximum load in ex-
cess of that declared permissible
by the competent authority of
the country in whick it is re-
gistered, shall be as follows:

Metres  Feet

{a}Over-all width ... 250 820

{5) Over-all height ... 3.80 1250

(¢} Over-z2ll length:

Goodsvehicles with

two axles ...... 1000 33.00
Passenger vehicles

with two axles . 1100 36.00

Vehicleswiththree
or more zaxles

Articulated
‘vehicles ,...... 1400 45600

- 11,00 36.00

Combination of ve-
hicles with one
;railer‘ ......... 18.00 5%.00

Combination of ve-
hicles with two

trailers! 2200 7200

¥ The provisions of part IV of annex 6 con-
cerning combinations of vehicles shall also ap-
ply to the combinations of vehicles mentioned
in this annex.
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suppression de ’éblouis-
sement doit toutefois lais-
ser subsister une puissance
fumineuse suffisante pour
éclairer efficacement la
chaussée jusqu'd une dis-

tance d'au moins 25 m
{80 pieds).
e) Les automobiles suivies

d’une remorque sont as-
sujetties aux mémes régles
gue les automobiles isolées
en ce qui touche [éclai-
rage vers Vavant; le few
rouge d’arridre est reporté
i larridre de la remorque.

Dispositions
Annexe 7

Dimensions et poids
des véhiculesen circu-
lation internationzale

t. La présente annexe s’appli-
que aux routes désignées danms
les conditions prévues 3 I'ar-
ticle 23,

2. Sur ces routes, les dimen-
sions et poids maxima autorisés,
4 vide ou en charge, sous réserve
qu'aucun véhicule ne devra
transporter une charge dépas-
sant la charge maximum déclarée
admissible par autorité com-
pétente du pays d'immatricula-
tion, seront les suivants:

Mirees  Pieds
a} Largeur totale .... 2,50 8,20
b) Hauzeur totale .... 3,80 12,50
¢} Longueur totale:
Camions 3 deux
E5S1EUX . .uvnnnn 10,00 33,00
Véhicules de trans-
port de voya-
geurs % deux
essieux ........ 11,00 36,00
Véhicules 3 trois
essieux ou  plus 11,00 36,00
Véhicules articulés 14, 00 46,00
Ensemble de véhi-
cules couplés ne
comportant que .
une remorque! . 18,00 59,00
Ensemble de véhi-
cules coupiés
comportantdeux
remorgues! ..., 2200 72,00

* Les dispositions de !:l partic Wdel ‘sanexe &
concernant les e
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Fahrbahn auf wenigstens
25 m (80 Fufl} ausreichen.

Bei Kraftfahrzeugen [Mo-
torfahrzeugen] mir An-
hingern gelten fiir dic Be-
lenchtung nach vorn die-
selben Bestimmungen wie
bei einzeln verkehrenden
Kraftfahrzeugen [Motor-
fahrzeugen}; das  rowe
Schiufilicht muf hinten am
Anbinger angebracht sein.

€)

Bestimmungen

Anhang 7

Abmessungen und Ge-
wichte der Fahrzeuge
im internationalen
Verkehr

1. Dieser Anhang gilt fiir die
nach Artikel 23 bezeichneten
Straflen.

2. Auf diesen Straflen sind fiir
leere oder beladene Fahrzeuge
héchstens die folgenden Abmes-
sungen und Gewichte =zulissig,
mit der Einschrinkung, daff
kein Fahrzeug eine schwerere
Ladung befdrdern darf als die
von der zustindigen Behdrde
des Zulassungslandes bewilligte
Nutzlast:

Meter  Full
2) Hodhsthreite ..... 250 8.20
b) Hochsthdhe ...... 3.80 12.50
<) Hochstlinge:
Lastfahrzeuge mit
zwei Achsen ... 10.00 33.00
Personenfahrzeyge
mit zwei Achsen 11.00 36.00
Fahrzeuge mit drei
oder mehr Achsen 1100 36.00
Sattelkraftfahr-
e [Sattelmo-
tor ahrzeuge} .. 1400 4560C
Zilge mit einem
Anhinger) .... 1800 59.00
Ziige mit 2wei An-
hingern1) ..... 2200 7200
) Fiir 61:5!: Zugc gelten auch™die Besim-

gen des A ges 6 Abschnicg IV,

SQnT
aussi arpiacabies aux casembles e véh:cuies
faisant {'objer de 1z prisente annexe,
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Metric tons  Lbs,

{d) Permissible maxi-
mum weight:

{i) Per most heavi-

ly loaded axle® .

{11y Per most heavi-
Iy loaded tan-
dem axle group
(the 1wo axles
of the group be-
ing at least 40
inches [1.00 me-
tre] and less
than 7 feec [2.00
metres] apare) ..

8.00 17,600

14.50 32,000

Stiick 60, Nr, 222,

d}) Poids  maximum
autorisé;
1) Sur Pessteu le

il) Sur le double es-
'sieu le plus char-
gé, la distance
des deax axes de
ce groupe érant
épale ou supéri-
eure 4 1,00 mitre
(40 pouces} et

inférieure 4 2,00

plus chargét ...

métres (7 pleds).

Tonnes
méreiques Livres

8,00 17.600

14,50 32,600

metrische
Tonnen Pfand

d) Zulissiges Gesamt-
gewicht:
tyauf der am

stirksten belaste-
-~ ten Adhsely ...,

wyauf der am
stirksten belaste-
ten Doppelachse
{der Abstand zwi-
schen den beiden
Achsen einer
Gruppe muf}
mindestens 1 m
[40 Zoll] und
darf  hé&chstens
2m [7 Fufi] be-
tragen}

{iif} Per vehicle, articulated vehicle or other combination:

Distance, in metres,

treeween the extreme
axles of 2 vehicle,
areicuiaved vehicle or

other combination

From1 o less than 2

»

10

t An axle weight shall be defined as the total |

bl

weight transmitced to the road by all wheels
the cencres of which can be included between

two paralel transverss wertical

plares 1.00 m

(40 inches) aparc extending across the  full

width of the vehicle.

Termisgable maxi-
mum  weght, in
metric tons, of 2
wehicle, arvicelared
vehicle ar other
wombination

Distance, in

feer,

Permissible  maxi-

8.00 17,500

14.50 32,000

between the extreme
axles of 2z vehicle,
articulaged wehicle or

mem  weight, in
lbs., of a vehicle,

arnculaced wehicle

other combinarion

or wother combi-
nation

14,50 From3 to lessthan7 32,000

. 7 . 8 32,480

L, 8 N 9 33,320

3 15.00 » 9 » 10 34,160
,, 10 , 11 35000

,, 11 , 12 35840

, 12 ., 13 36680

41623 , 13 . 14 37,520
., 14 ., 15 38360

,» 15 . 16 39,200

5 1750 L 16 . 17 40,040
, 17 ., 18 40,880

, 18 , 19 41,720

6 1875 ., 19 20 42,560
. 20 , 21 43,400

,, 21 , 22 44240

7 20.00 . 22 ., 23 45080
., 23 . 24 45920

,, 24 ., 25 46,760

g8 21.25 » 25 . 26 47,600
. 26 , 27 48,440

., 27 , 28 49,280

., 28 . 29 50,120

72250 . 29 . 30 50,960
, 30 - 31 51,800

. 31 ., 32 52,640

10 2375 L 32 . 33 53,480
, 33 , 34 54320

. 34 . 35 55160

11 2500 ., 35 . 36 56000
. 36 . 37 56840

. 37 , 38 57,680

¥ La charge par essitu scra déhnie comme

frane 1x charge totele transmise & la route par

toutes les rouves dong le centre
entre deux plans wansversaux

peut étre compris
verticrux paralid-

les distants de 100 m (40 pouces) s'érendant
sur goute Ja larpeur du wéhicule.

"} Als Achsdruck gilt der auf die StraBe Gher-

wragene Gesamudrock aller Rider,

punkre awischen zwei paraliclen, 1 m (40 Zoll)
voncinander entfernten, zur Fahrzeuglingsachse
senkrechr seehenden und die ganze Fahrzeug-

I3

breive wmf Yertikaleb
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Distance, in metres, Permisable maxi- Distance, in  feet, Permissible maxi-
between the extreme mum  weight, in berween che extreme mum  weight, ia
axles of a wehicle, metric tons, of a axles of a wehicle, tbs., of a vehicle,
articklazed vehrcle or vehicle, articulated articulared vehicle or articulated vehicle
other combination wehicle or other other combination or other combi-
combination nation
From 11 toless than 12 26.25 From 38 to less than 39 58,520

. 39 . 40 59,360

. 40 » 41 60,200

12 , 13 2750 » 41 » 42 61,040
w 42 . 43 61,880

» 43 . 44 62,720

» 44 » 45 63,560

» 13 » 14 2875 " 4 " 46 64400
. 46 » 47 65240
w 47 . 48 66,080
. 48 » 49 66,920
» 49 » 50 67,760
» 50 » 51 68,600
15 » 16 3125 » 51 » 52 69,440
. 52 » 53 70,280

. 53 » 54 71,120

» 16 » 17 3250 » 54 w55 71,960
. 55 . 56 72,800

., 56 w 57 73,640

., 57 , 58 74,480

. 17 . 18 3375 o3 " Se 75320
yw 59 s 60 76,160

» 60 . 61 77,000

» 18 » 19 3500 61 . 62 77,840
» 62 w 63 78,680

» 63 » 64 79,520

» 19 s 20 3625 » b4 » 65 80,360

14 s 15  30.00

»

t1}

itiy Dun véhicule, d’un véhicule articulé ou autre ensemble;

Distance, en mdtres, TPoids  maxirmum Distance, «n pieds, Poids  maximem
entre les deux essieux 2urorisd en tonnes enrre les deux essteux, autorisé, en livees,
extrémes d'un vihi- mérigues, d'un vé- extrémes d'un véhi- d'un véhiculz isolé,
cule isolé, d'vn vé-  hicule isolé, d'un cule 15008, d'un vihi- d'un vihicule areds
hicyle arricubé ou de véhicule  arciculé cule articolé ou de culé ou de tour

tour autre enseroble ou de tour aure tour auere ensemble  aumre ensemble

ensemble

linclus & 2 exclus 14,50 3inclus i 7 exclus 32.000

7 " 8 32.480

8 " % . 33320

2, 3, 15,00 9 , 1w 34.160

0, 11 , 35.000

1, 12 35.840

3, 4, 16,25 12, 13 36.680

13 s 14, 37.520

14 » 15 38.360

15 i6 39,200

4 ™ »

n 3w 17,50 16 . 17 . 40040

17 w 18 40.980

18 w 19, 41.720

5 0. 6 18,75 19 , 20 42.560

20 w 21 4 43.400

21 n 22 4 44,240

A 20,00 22, 723 45,080

23 s 24, 45.920

24 n 23 46.760
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7 inclus 3 8 exclus

10

12

13

15

16

17

19

Distance, en mékres,
entre les deur essieux
extrémes d'on véhi-
cule isold, dun wé-
hicule arpeulé gu de
tout autre ensemble

w2 0m
» 10,
PR S
» 12,
» 13,
n 14,
n 15
» 16,
w 17,
» 18,
s 19,
w200,
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Poids  maximum
autorisé en tonnes
mérriques, d'un vé-
hicule isclé, d'un
véhicule armicuié
ow de rour autre
ensemble

21,25

22,50

23,75

25,00

26,25

27,50

28,75

30,00

31,25

32,50

33,75

35,00

36,25

25 inclusd 26 exclus

26
27
28
29
30
kh|
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64

Distance, en pieds,
encee les deux essieux
cxtrémes d’'un véhi-
cule isolé, d'un véhi-
cule articulé ou de
raue aure ersemble

1 27 b2l
” 28 ph
kil 29 ”
L1 30 M
” 3 1 »
” 32 ”
Iy 33 L1
bh] 34 LR
LE] 35 ph
» 36 "
) 37 ”»
n 38 ”
Ekd 39 ”
» A0,
» 41 ”
1% 42 bh]
bh] 43 "
1z 44 »
] 45 aa
L] 46 LR
» 47 bh]
” 48 bh]
” 49 »
L] 50 ”
wo O
17 52 ”
» 53 b
» 54 ph
»n 55 ”
b3 ] 56 »
L] 57 ”
1 58 L1
tH 59 n
b3 60 »
L] 61 1
Lk 62 L1
»n 63 »
» 64 »
” 65 I

Poids  maximum
aurorisé, en livres,
d'un véhicule isolé,
d'un véhicule arti-
culé ou de tout
autre ensemble

47.600
48.440
49.280
50.120
50.960
51.80C
52.640
53.480
54,320
55.160
56.000
56,840
57.680
58,520
59.360
60.200
61.040C
61.880C
62.720
63.560
64.400
65.240
66.080
66.920
67.760
68.600
69.440
70.28C
71.120
71.960
72.800
73.640
74.480
75.320
76.160
77.000
77.840
78.680
79520
80.360

iii} je Fahrzeug, Sattelkraftfahrzeug [Sattelmotorfahrzeug] oder Zug:

Ven1 bis weniger als 2

Abstand  zwischen
den dubersten Ach-
sen  eines Einzel-
fahrzeuges, Sagrel-
kraftfahrzeuges

[Satrelmocoriahe-
zeuges] oder Zuges

in Merern

2 ”

Zulissiges
Gesamtgewiche
eines Einzelfahr-
Zelyes, Saccel-
kraftfahrzeuges
[Sacrelmpeor-
Eahrzeuges]
oder Zuges
in merrischen
Tonnen

14.50

3 15.00

Von3 bis weniger als 7

Frl

”»

bhd

Abstand  zwischen
den FuBcrsten Ach-
sen cines Einzel-
fahrzeuges, Satzel-
kraftfahrzevges
[Sartelmaorerfabr-
zeuges] oder Zuges
in Fu;

7 ”
8 L1
9 »
10 »

Zulissipes

Gesamegewiche
eines Binzclfehr-

zeuges, Sattel-
Erafrizhrzeuges

[Sateelmotor-
f:hrzeuges] oder
Zuges in Pfund

32,000

8 32480
9 33,320
10 34,160

11 35,000



Abstand  zwisdien
den Sullersien Ach-
sen cines Einzel
fahrzeuges, Sarcel-
kraftfahrzeuges
| Samelmogariahr-
zeuges] oder Zuges
in Metern

eines Einzelfahr-

krafefahrzeuges

Von 3 bis weniger als 4

»

k)

»

3 »
5 »
6 "
7 »
8 »
9 »
10 o
11 "
12 .
13 "
14 "
15 .
16 -
17 "
18 "

19 »

10

1

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Suiick 60, Nr. 222,

Zuliissiges
Gesamigewicht

zeuges, Satel-

[Sattelmoror-
fahrzeuges)
L oder Zuges
n metr
Tonnen

16.25

17.50

18.75

20.00

21.25

22.50

23.75

25.00

26.25

27.50

28.75

30.00

31.25

32,50

3375

35.00

36.25

Ahseand  zwischen
den duflersten Adh-
sen eincs FEinzel-
falhrzeuges, Sactel-
krafifahrzeuges
[Satrelmororfahr-
zeuges] oder Zuges

in Fu

Zulassipes
Gesamigewicht
cines Einzelfahr-
zeuges, Sateel-
krafifahrzeuges

[Sateelmotor-
fahrzeuges] oder
Zuges in Plund

Von 11bis wenigerals12 35,840

» 12
13
» 14
15
» 16
» 17
» 18
» 19
» 20
» 21
» 22
» 23
» 24
25
» 26
» 27
» 28
.29
EN) 30
31
» 32
. 33
» 34
» 39
» 36
n 37
» 38
w39
40
» 41
» 42
43
» 44
s 45
» 46
» 47
n 48
» 49
» 50
» o1
» 32
» 53
-
s 95
» 26
s 37
» 98
» 39
» 60
» 61
» 62
» 63
» 64

13 36,680
14 37,520
15 38,360
16 39,200
17 40,040
18 40,880
19 41,720
20 42,560
21 43,400
22 44,240
23 45,080
24 45,920
25 46,760
26 47,600
27 48,440
28 49,280
29 50,120
30 50,960
31 51,800
32 52,640
33 53,480
34 54,320
35 55,160
36 56,000
37 56,840
38 57,680
39 58,520
40 59,360
41 60,200
42 61,040
43 61,880
44 62,720
45 63,560
46 64,400
47 65,240
48 66,080
49 66,920
50 67,760
51 68,600
52 69,440
53 70,280
54 71,120
55 71,960
56 72,800
57 73,640
58 74,480
59 75,320
60 76,160
61 77,000
62 77,840
63 78,680
64 79,520
65 80,360

1219
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(iv) If in respect of any ve-
hicle admitted to inter-
national traffic the per-
missible maximum weight
under the part expressed
in mertric units of the
table sct out in subpara-
graph (iii) differs from the
permissible maximum
weight under the part ex-
pressed in  feet and
pounds, the higher of the
two figures shall be adop-

ted.
3. Contracting States may
conclude regional agreements

increasing the permissible maxi-
mum weights beyond those in
the list. Tt is suggested, however,
that the permissible maximum
weight per most heavily loaded
axle should not exceed 13 metric
tons (28,660 ibs.).

4. When any Contracting
State designates roads to which
this annex shall apply, it shall
indicate the maxirmum dimen-
sions or weights provisionalily
permissible for traffic on such
roads:

{a) Where they have ferries,
tunnels or bridges which
would restrict the passage
of vehicles of the dimen-
stons and weights permit-
ted in this annex;

{b) Where their character or
condition calls for the res-
triction of the circulation
of such vehicles on them.

5. Special traffic authoriza-
tions for vehicles or combina-
tions of vehicles exceeding the
maximum dimensions or weights
given herein may be issued by
any Contracting State or sub-
division thereof.

6. Any Contracting State or
subdivision thercof may hmit
ot prohibit the operation of
metor vehicles upon any desig-
nated road to which this annex
shall apply or impose restric-
tions as to the weight of ve-
hicles to be operated upen any

Stiick 60, Nr, 222,

iv) §'il existe une différence
entre les poids maxima
autorisés des véhicules en
circulation internationale
suivant qu'ils sont expri-
més dans le tableau du
sous-paragraphe lii) en
unitds, métriques ou en
pieds et livres, il y aura
lieu d’adopter les chiffres
de la partic du tableau
permettant d’autoriser le
poids maximum le plus
levé,

3. Les Etats contractants
pourront conclure des accords
régionaux fixant des poids ma-
xima autorisés & des chiffres plus
élevés que ceux de la liste. 1
est recommandé cependant que
le poids maximum autorisé sur
Pessien le plus chargé ne dé-
passe pas 13 tonnes mérriques
(28.660 livres).

4. Lorsqu'il désignera les
routes auxquelles s’applique la
présente annexe, tout Etat con-
rractant fera connaitre les di-
mensions ou poids maxima ad-
mis provisoirement pour la cir-
culation sur lesdites routes:

a) Lorsque celles-ci comper-
teront, soit des bacs, soit
des tunnels, soit des ponts
ne permettant pas le pas-
sage des véhicules ayant
les dimensions er poids
autorisés par la présente

annexe;

b} Lorsque les conditions
d'aménagement  de ces
routes sont insuffisantes
pour permettre ledit pas-
sage.

5. Des autorisations spéciales
de circulation pour les véhicules
ou les ensembles de wéhicules
couplés dépassant les dimen-
sions ou -poids maxima ci-
dessus fixés pourront &tre ac-
cordées par tour Etat contrac-
tant ou toute subdivision de
cet Etat,

6. Tout Erat contractant ou
subdivision de cet Etat pourra
limiter ou interdire la circula-
rion des véhicules automobiles
sur une route désignée pour
Papplication de la présente an-
nexe, ou imposer des restrictions
quant au poids des véhicules cir-

iv) Wenn in der Aufstellung
des Unterabsatzes iii) iber
das  zuldssige Gesamt-
gewicht der Kraftfaher-
zeuge [Motorfahrzeuge]
im internationzlen Ver-
kehr Unterschiede zwi-
schen den in metrischen
Einheiten und den in Fuf}
und Pfund ausgedriickten
Angaben bestehen, so gilt
der héhere Wert,

3. Die Vertragsstaaten kdn-
nen in regionalen Vereinbarun-
gen hohere als die in der Liste
angegebenen zulidssigen Gesamt-
gewichte vorschen. Es wird je-
doch empfohlen, das zulissige
Gesamtgewicht auf der am stirk-
sten belasteten Achse 13 metri-
sche Tonnmen (28.660 Pfund)
nicht iibersteigen zu lassen,

4, Bei der Bezeichnung der
Straflen, fiir die dieser Anhang
gilt, gibr jeder Vertragsstaat be-
kannt, welche Hodhstabmessun-
gen und Hochstgewichte vor-
liufig auf diesen Siraflen zu-
Hssig sind, solange

a) Fihren, Tunnel oder

Briicken den Verkehr von
Fahrzeugen mit Abmes-
sunger und Gewichten
nach diesem Anhang nicht
gestateen,

b) Art und Zustand dieser
Straflen den Verkehr sol-
cher Fahrzeuge nicht zu-

lassen,

5. ‘Sonderbewilligungen fiir
Fahrten mit Fahrzeugen oder
Ziigen, die die oben erwihn-
ten  Hochstabmessungen oder
Hichstgewichte tibersteigen,
kinnen wvon jedem Vertrags-
staat oder seinen Teilgebieten
ausgestellt werden.

6. Jeder Vertragsstaat oder
seine Teilgebiete konnen vor-
tibergehend den Kraftfahrzeug-
verkehr [Motorfahrzeugverkehr]
auf Straflen, fiir die dieser An-
hang gilt, einschrinken oder
untersagen oder das Gewicht
der darauf verkehrenden Fahr-



such road for 2 limited period,
whenever any such road by
reason of deterioration, heavy
rain, snow, thawing or other
unfavourable climatic condi-
tions would be seriously dama-
ged by vehicles of the weights
normally permitted.

Annex §

Conditions to be ful-

filledbydriversofmo-

tor vehicles in inter-
national traffic

The minimum age for driving
a motor vehicle under the con-
ditions set out in article 24 of
the Convention shall be eigh-
teen years,

Any Contracting State or
subdivision thereof may, how-
ever, recognize the driving per-
mits issued by other Contract-
ing States to drivers of motor
cycles and invalid carriages of
a lower age than eighteen years.

Stiick 60, Nr. 222,

culant sur une telle route, pen-
dant une période limitée, lors-
qu'en raison de sa dérérioration,
de grande pluie, de neige, de dé-
gel ou d'autres conditions at-
mosphériques défavorables, la-
dite route serait gravement
endommagée par des véhicules
de poids normalement auto-
risés.

Annexe 8

Conditions & remplir

par des conducteurs

dantomobiles en cir-

culation internmatio-
nale

L’3ge minimum autorisé pour
la conduite d'une automobile
dans les conditions prévues i
I'article 24 de la Convention
est de dix-huit ans.

Toutefots, tout Etat contrac-
tant ou 'une de ses subdivisions
peut reconnaltre la validité des
permis de conduire délivrés par
un autre Etat contractant & des
conducteurs de motocycles et
voitures d'infirme igés de moins
de dix-huit ans.

1221

zeuge beschrinken, wenn die
Strafle wegen thres Abnutzungs-
grades, wegen starken Regens,
Schnees oder Tauwetters oder
wegen anderer ungiinstiger Wit-
terungseinfliisse  durch  Fahr-
zeuge mit den gewdhnlich zu-
gelassenen Gewichten schwer be-

schidigt wiirde.

Anhang 8

Anforderungen an die
Kraftfahrzeugfithrer
fMotorfahrzeugfihrer]
im internationalen
Verkehr

Das Mindestaiter zur Fih-
rung eines Kraftfahrzeuges [Mo-
torfahrzeuges] unter den im
Artikel 24 des Abkommens
festgelegten Bedingungen be-
trigt achtzehn Jahre

Jeder Vertragsstaat oder seine
TFeilgebiete kdnnen jedoch Fith-
rerscheine anerkennen, die an-
dere Staaten an noch nicht acht-
zehnjihrige Fiithrer von Krafe-
ridern [Motorridern] oder

Invalidenfahrzeugen ausgestellt
haben,
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Annex 9

MODEL DRIVING PERMIT -- Dimensions: 74X105 mm
Colour - pink

1. The permit will be drawn up
in the language(s) prescribed
bY the legislation of the State.

2. The title of the document
“Driving Permit” will be e,
written in the language{s) .'
prescribed in 1. above and
will be followed by the trans-
lation in French “Permis de
conduire”,

3. The inscriptions should be
written {or at least repeated)
in Latin characters or in so- \ /
called English script. . o

4, The additional remarks, if
any, by the competent author-
ities of the issuing country
will not apply to imternatio-

Name of country
T

DRIVING PERMIT

nal traffic. <

5. The distinguishing sign as
defined in amnex 4 shall be
inscribed in the oval.

Cutside pages

g country and including periodic

ities of the issuin:

Reserved for endorsements by the competent author-
renewal.
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Annexe 9

MODELE DE PERMIS DE CONDUIRE — Dimensions: 74X 105 mm

Couleur: rose

1. Le permis sera rédigé dans la
ou les langues prescrites par
la législation de I'Etat qui

Pémer.

2.Le titre du document sera . =1
énoncé dans la ou les langues o ., =
prévues i la note 1 et sera s Y 8

i . K 1
suivi de sa traduction en 2. { 5 o
frangais « Permis de con- & i H O
. E] H H |
duire ». - H : o

. © ] ;
3.Les ‘indications manuscrites é % H A

3 - . " L 3
sont inscrites (ou du meoins ".‘ 4 2]
répérées) en caractires latins kY s E
ou en écriture dite anglaise. .. "._,.*' i

4,Les mentions additionnelles
éventuelles des autorités com-
pétentes du pays qui a émis
le permis n’affectent pas la
circulation internationale.

5.1Le signe distinctif défini A
I'annexe 4 figurera dans
Povale.

Pages extérieures

, ¥ compris

les renouvellements périodiques.

lacement réservé aux annotations des autorités
tentes du pays qui émet le permis

les concerpant

comp
cel

Emp
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MUSTER DES FUHRERSCHEINES [FUHRERAUSWEISES]

. Der Fihrerschein [Fiihreraus-

weis] ist in der (den) Spra-
che{n) abzufassen, die die Ge-
setzgebung des ausstellenden
Staates vorschreibt.

.Die Uberschrift des Scheines
[Ausweises] ist in der (den)
unter 1  vorgeschriebenen
Sprache{n) abzufassen und
durch die franzésische Uber-
setzung ,,Permis de conduire™
zu erginzen.

. Die Eintragungen miissen mit
lateinischen Buchstaben oder
in der sopgenannten englischen
Schrift  geschrieben  {oder

wenigstens wiederholt) sein.
. Zusitzliche Eintragungen der

zustindigen Beh&rden  des.

ausstellenden Landes beriih-
ren den internationalen Ver-

kehr nicht.

.Das  Unterscheidungszeichen
nach Anhang 4 st in das
Oval einzutragen.

Aullenseiten

Stiide 60, Nr. 222,

Anhang 9
— Mafle: 74 X105 mm

Farbe: rosa .
""-'- “.‘ 'a
" "‘r !“‘ E [_‘T_]
2 7 VoEE
g i , Lo
3 : IR SR
: T
" i RS
3 P
5 {EE

des ausstellenden Landes einschlieBlich der Angaben

Raum fiir Eintragungen der zustindigen Behdrden
iiber wiederkehrende Erneucrungen.
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Annex 10

MODEL INTERNATIONAL DRIVING PERMIT — Dimensions: 105 X 148 mm

Colours: cover: grey

pages: white

Pages 1 and 2 shall be drawn up in the national
language or languages,

The entire last page shall be drawn up in
French.

Additional pages of the International Driving
Permit shall repeat in other languages the text
of part I of the last page. They shall be drawn
up in the following languages:

{a) Language(s) prescribed by the legislation

of the issuing State,

(b) The official languages of the United Na-

tions,

(c) At the most six other languages, chosen at

the discretion of the issuing State.

The autheritative translation of the text of
the permit in the different languages shall be
communicated to the Secretary-General of the
United Nations by Governments, each one in
the language which concerns it.

The written remarks shall be written in Latin
characters or in so-called English script.

Page 1
( Cower)

! Signature or seal of authority

or

{(Name of Country)

International Motor Traffic
INTERNATIONAL DRIVING PERMIT

Convention on International Road Traffic of 19 September 1949

Seal or
stamp of

aurhoricy

Signature or seal of the Association empowered by the authority
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Page 2
(Inside cover)

This permit is valid in the rerritory of all the Contracuing States
with the exception of the territory of the Contracting State where
issued, for the period of one year from the date of msue, for the
driving of vehicles included in the category or categories mentioned
on the tast page of chis permir. :

{Space reserved for a list of the Contracting States {optional}]

It is understood that this permit shall in no way affect the obliga-
tion of the holder to conform strictly vo the laws and reguletions
releting to residence or to the exercise of a profession which are
in force in each country through which he travels.
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Annexe 10

MODELE DE PERMIS INTERNATIONAL DE CONDUIRE — Dimensions: 105 X 148 mm

Coulenrs: Cowverture: grise
Pages: blandbes

Les pages 1 et 2 seront rédigées dans la ou les
langues nationales,

La dernitre page sera entiérement rédigée en
frangais,

Les pages additionnelles reproduiront en d'au-
tres langues les mentions de la partie I de la
dernitre page. Elles seront rédigées dans les
langues suivantes:

a) La ou les langues prescrites par I'Etat qui

a délivré le permis;

b) Langues officielles des Nations Unies;

¢) Au plus six autres langues, laissées au dioix

de UEtat qui a délivré le permis.

La traduction officielle du texte du permis
dans les différentes langues sera communiquée
au Secrétaire général des Nations Unies par les
Gouvernements, chacun en ce qui le concerne,

Les indications manuscrites seront toujours
crites en caractires latins ou en cursive dite
anglaise,

Page 1

{ Converture)

{(Nom du pays}

Circulation automobile internationale
PERMIS INTERNATIONAL DE CONDUIRE

Convention sur la circulation routitre du 19 septembre 1949
P

Sceau oy
cacher de

"aurorité

1 Signature ou sceaw de Pautorité
ou

Signature ou sceau de l'association habilitée par Faurorité
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Page 2
(Enwvers de la cosverture)

Le présent permis est valable sur les territoires de tous les Erats
contractants, 3 'exception du territoire de IEtat contractant qui
a délivré ce permis, pendant un an i dater du jour de la délivrance,
et pour la conduite des véhicules appartenant i la catégorie ou aux
catégories visées & ln dernitre page.

{Espace réservé 3 une liste faculiative des Frats contractants)

1l est entendu que le présent permis naffecte en aucune sorte
Fobligation ol se trouve son porteur de se conformer entidrement,
dans tout pays ol il circule, aux lois et réglements en vigueur
“relatifs & 'éeablissement ou & Pexercice d'une profession.
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Anhang 10

MUSTER DES INTERNATIONALEN FOHRERSCHEINES — Mafle: 105 X 148 mm

Farben: Umidblag: gran
Inpenseiten: weiff

Die Seiten 1 und 2 sind in der (den) Landes-
sprache(n) abzufassen.

Die ganze letzte Seite ist in franzibsischer
Sprache abzufassen.

Die zusitzlichen Seiten miissen den Wortlaut
des Teiles T der letzten Seite in anderen Sprachen
wiederholen, Sie miissen in folgenden Sprachen
abgefafit sein:

a) in der {den) vom ausstelienden Staar vor-
geschriebenen Sprache(n);

b) in den Amtssprachen der Vereinten Na-
tionen;

c) in hdchstens sechs anderen Sprachen nach
Wahl des ausstellenden Staates.

Die amtliche Ubersetzung des Wortlautes des
Fiihrerscheines in den verschiedenen Sprachen ist
dem Generalsekretir der Vercinten Nationen
von jeder Regierung in threr Sprache mitzuteilen,

Die Eintragungen miissen immer mit [ateini-
schen Buchstaben oder in der sogenannten eng-
lischen Schrift geschrieben sein.

Seite 1
{Umsdblag)

oder

Verbandes.

{Name des Landes)

Internationaler Kraffahrzengverkehe
INTERNATIONALER FUHRERSCHEIN

Abkommen iiber den Straflenverkehr vom 19. September 1949

1 Unterschrift oder Siegel der Behorde

Unterschrift oder Siegel des von der Behdrde ermidhtigren
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Seite 2
{Innenseite des Umsdilages)

Dieser Schein gilt im Gebiet aller Vertragsstaaten mit Ausnahme
des Gebictes des ausstellenden Vertragsstaates ein Jahr vom Aus-
stellungstage an fiir die Fithrung von Fahrzeugen der auf der
letzten Seite angegebenen Gattung oder Gattungen.

{Hier kdnnen die Vertragsstaaten aufgezihlt werden)

Dieser Schein entbindet den Inhaber in keiner Weise von der
Pflicht, in jedem Land, in dem er ein Fahrzeug fiihrt, die dort
geltenden Gesetze und  Vorschriften iiber Niederlassung  vad
Berufsausiibung genau zu beachten.
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UNITED NATIONS CON-
FERENCE ON ROAD
AND MOTOR TRANS-
PORT

PROTOCOL ON ROAD
SIGNS AND SIGNALS

The States Parties to this
Protocol, desiring to ensure the
safety of road traffic and to
facilitate international road
wraffic by a uniform system of
road signalling,

Have agreed upon the follow-
ing provisions:

Part 1
General provisions

Arucle 1

The Contracting Parties to
this Protocol accepr the system
of road signalling described
herein and undertake to intro-
duce it, as soen as possible. For
this purpose they will erect the
signs set out in this Protocol
as and when new signs are put
up or those now in existence
are renewed. Signs which do not
conform to the system provi-
ded in this Protocol shall be
completely replaced within a
period not exceeding ten years
from the date of the coming
into force of this Protocol in
respect of each of the Contract-
ing Parties.

Article 2

The Contracting Parties to
this Protocol undertake to re-
place as soon as it comes into
force, signs which, aldhough
they have the distinguishing
features of a sign belonging to
the system provided in this
Protocol are used with a diffe-
rent meaning.

Stide 60, Nr, 222,

CONFERENCE DES NA-
TIONS UNIES SUR LES
TRANSPORTS ROU-
TIERS ET LES TRANS-
PORTS AUTOMOBILES

PROTOCOLE RELATIF A
LA SIGNALISATION
ROUTIERE

Les Erats parties au présent
Protocole, désireux d’assurer la
sécurité de la circulation rou-
titre et de faciliter la circula-
tion routiére internationale par
Padoption d’un systéme uni-
forme de signalisation routiére,

Ont arrété les dispositions
sulvantes:

Partie I
Dispositions
générales
Article 1

Les Parties contractantes au
présent Protocole acceprent le
systéme de signalisation routiére
qui §'y trouve décrit et s'enga-
gent 3 l'adopter le plus tdt
possible. A cet effer, elles 1m-
planteront les signaux qui ¥
sont prévus au fur et & mesure
de la mise en place de signaux
nouveaux ou du renouvellement
de ceux actuellement existants.
Le remplacement complet des
signaux non conformes au
systéme prévu au présent Pro-
tocole sera réalisé au plus tard
dans un délai de dix années 2
partir de entrée en vigueur du
présent Protocole pour chacune
des Parties contractantes.

Article 2

Les  Parties conrtractantes
gengagent 4 procéder, dés son
entrée en vigueur, au remplace-
ment des signaux qui, tout en
présentant les caractéristiques
d’un signal du systéme prévu au
présent Protocole, serviraient %
fournir une indication différente
de celle qui s’attache 4 ce signal
dans ledit systéme.

1237

KONFERENZ DER VER-
EINTEN NATIONEN
UBER DEN STRASSEN-
UND KRAFTFAHR-
ZEUGVERKEHR

PROTOKOLL UBER
STRASSENVERKEHRS-
ZEICHEN [DIE STRAS-
SENSIGNALISATION]*)

Im Bestreber, durch ein ein-
heitliches System der Verkehrs-
zeichen  [Straflensignalisation)
die Sicherheit des Straflenver-
kehrs zu gewidhrlelsten und den
internationalen Straflenverkehr
zu etleichtern, haben die an
diesem  Protokoll  beteiligten
Staaten die folgenden Bestim-
mungen vereinbart:

Abschnitt 1

Allgemeine
Bestimmungen

Artikel 1

Die Vertragspartner nehmen
das in diesen Protokell be-
schriebene System der Verkehrs-
zeichen [Straflensignalisation] an
und verpflichten sich, es mdg-
lichst bald einzufiihren. Zu die-
sem Zwcedk bringen sie die hier
vorgesehenen Zeichen [Signale]
an, wo solche neu aufgestellt
oder bestehende erneuert wer-
den. Die mit dem System dieses
Protokolls nicht dbereinstim-
menden Zeichen [Signale] miis-
sen spitestens zehn Jahre nach
dem Inkraftireten dieses Proto-
kolls fiir die einzelnen Vertrags-
partner vollstindig ersetzt sein,

Artikel 2

Die Vertragspartner verpflich-
ten sich, sofort nmach dem In-
krafttreten dieses Protckolis
alle Zeichen [Signale] zu er-
serzen, die trotz gleicher Merk-
male e¢ine andere DBedeutung
haben als ein im Protokoll vor-
gesehenes Zeichen [Signall.

*) Entsprechend den Schlufiprotokollen von Salzburg vom 23. Feber 1952 und von Bad Godesberg vom
7. April 1952 {iber dic Besprechungen der Vertreter der Republik Usterreich, der Bundeslrﬁtgublik Deucschland

vnd der Schweizerischen Eidgenossenschaft zur Herstellung einer einheitlichen deurschen
kénnen, in der deutschen Fassung

um die eingebiirgerten landesiiblichen Ausdriicke beriidiusichtigen zu ) .
Klammerausdriicke eingefigt, die nach Wahl dibernommen werden knnen. Die in eckigen Klammern an-
gefiigten Ausdriide entstammen der deutschen oder schweizerischen Geserzessprache.

ersetzung wurden,
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Pare 1T
Roadside traffic signs

Chapter 1
General
Article 3
The international system of
roadside traffic signs shall com-
prise three classes of signs,
namely:
{a} Danger signs;

{b} Signs giving definite in-
structions subdivided into:

{1} Prohibitory signs,
(it} Mandatory signs;

(¢} Informative signs subdivi-
ded into:

(1) Indication signs,

direction
and direction

(i} Advance
signs
signs,

{1} Place and route iden-
tification signs.

Article 4

There shall be a distincrive
shape for each class of sign,

Article 5

1. The symbols 25 indicated
on the signs shown in the tables
appended to this Protocol shall
be accepted by the Centracting
Parties as the fundamental
basis of their roadside traffic
signs. As 2 rule they shall
appear within the sigaplate.

2. Where Contracting Par-
ties consider it necessary to
modify the symbols, these mo-
difications shall be such as not
to alter the essential character
of the symbols,

3. For the purpose of facili-
tating the interpretation of the
signs additicnal information

Stiick 60, Ne, 222,

Partie II
Signaux Routiers

Chapitre {
Généralités
Arncle 3
Le systéme international de
signalisation routiére comprend

trois catégories de signaux, 3
savoir:

a) Signaur de danger;

b} Signaux comportant des
prescriptions absolues se
subdivisant en:

1} Signaux
tion,
i} Signaux d’obligation;

d'interdic-

<) Signaux comportant une

simple indication se sub-
divisant en:

1} Signaux d’indication,

ii} Signaux indicateurs
de présignalisation et
de direction,

iity Signaux de locali-
sation et d’identifica-
tion de routes.

Article 4

La forme des panneaux sera
différente pour chaque catégorie
de signaux,

Article 5

1. Les symboles, tels qu'ils
figurent dans les signaux repro-
duits aux tableaux joinws au
présent Protocole, seront adop-
tés par les Parties contractantes
comme éléments essentiels de
leur signalisation routitre. Ils
seront en principe placés 3
Pintérieur des panneaux,

2. Dans le cas ot les Parties
contractantes estimeraient né-
cessaire d’apporter des modifi-
cations de détail & ces symboles,
ces modifications ne devron:
pas en changer les caractéristi-
ques essentielles.

3. Afin de faciliter. I'interpré-
tation des signaux, des indi-

cations additionnelles pourront

Abschnitt H

Strafenverkehrs-
zeichen
[StraBensignale]

I, Kapitel
Allgemeines
Artikel 3

Das internationale System der
Straflenverkehrszeichen  {Stra-
Rensignalisationssystem] umfafit

folgende drei Gruppen von
Zeichen [Signalen]:

a) Gefahrenzeichen ([Gefah-
rensignale];
b} Vorschriftszeichen [Vor-

schriftssignale], unterteilt
in:
i} Verbotszeichen [Ver-
botssignale],
ii} Gebotszeichen
botssignale];
¢) Richtzeichen,

in:

[Ge-

unterteils

1} Hinweiszeichen [Hin-
weissignale],
i} Vorwegweiser
Wegweiser,

und

i1y Orts- und  Straflen-
bezeichnungstafeln,

Artikel 4

Die Form der Tafel ist fiir
jede Gruppe von Zeichen [Si-
gnalen] verschieden.

Artikel 5§

1. Die Symbole der auf den
beigefiigten Abbildungen dar-
gestelten Zeichen [Signale] miis-
sen von den Vertragspartnern
als Grundlage ihres Verkehrs-
zeichensystems [ihrer Straflen-
signalisation] angenommen wer-
den, In der Regel miissen sie auf
den ‘Tafeln selbst angebracht
sein.

2. Erachter ein Vertragspart-
ner Anderungen an Einzelhei-
ten dieser Symbole fiir notwen-
dig, so diirfen doch die wesent-
lichen Symbolmerkmale nicht
verindert werden.

3. Zur besseren Verstindlich-
keit der Zeichen [Signale] kdn-

nen darunter zusitzliche An-



may be given on a rectangular
plate below the sign.

4, Where an inscription is
used within or below a sign, it
shall be in the national language
or languages, and if so desired
in one of the official languages
of the United Nations.

5. New symbols created by
Contracting Parties in accor-
dance with the provisions of
paragraph 1 of article 17 of the
Convention on Road Traffic
opened for signature at Geneva
on 19 September 1949, shall be
communicated to the Secretary-
General of the United Nations,
who shall notify all Contract-
ing Parties.

Article 6

1. The colours used on the
signs, symbols and inscriptions
shall be those prescribed in this
Protocol, wunless exceptional
conditions make them imprac-
ticable.

2. Where the colours to be
used zre optional, each country
shall employ the same colours
for any one class of signs used
under the same conditions.

3. The reverse side of signs
shall be of a neutral colour ex-
cept in the case of the signs III,
C. 13, b and symbol II, A. i5
when affixed to the reverse side
of sign II, A. 14,

Article 7

The reflecting devices used
shall not dazzle road users nor
obscure the legibility of the
symbol or the inscription,

Article 8

1. The dimensions of sign
plates shall be such that the sign
can be easily seen from a dis-
tance and easily understood
near at hand.
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étre ajoutées dans un panneau
rectangulzire  au-dessous  du
signal.

4, Lorsque des inscriptions
figureront, soit dans les signaux
eux-mémes, soit dans les panne-
aux complémentaires, le texte
en sera rédigé dans la ou les
langues nationales et éventuelle-
ment dans une des langues offi-
cietles des Nations Unies,

5. Les symboles nouveaux,
créés par les Parties contractan-
tes dans les conditions prévues
au paragraphe 1-de l'article 17
de la Convention sur la circufa-
tion routidre ouverte 3 la signa-
ture 2 Gendve, le 19 septembre
1949, seront communiqués au
Secrétaire général des Nations
Unies, qui les notifiera aux Par-
ties contractantes.

Article 6

1. Les couleurs employées
pour les signaux, symboles et
indications seront ce¢lles pres-
crites par le présent Protocole,
sauf lorsque des circonstances

exceptionnelles en rendront
l'usage  pratiquement impos-
sible.

2. Lorsque le choix des cou-
leurs est libre, chaque pays devra
employer les mémes couleurs
pour une méme catégorie de
signaux employés dans les mé-
mes conditions.

3. L’envers des panneaux sera
de couleur neutre, sauf dans le
cas du signal III, C.15, b et de
l'indication II, A.15 lorsqu’elle
figure au revers du signal II,
Al4,

Article 7

Les dispositifs réfléchissants
seront de telle nature qu’ils
n'éblouiront pas les usagers de
fa roure et ne nuiront pas 3 ha

netteté du  symbole ou de
Pinscription,
Article 8

1. Les dimensions des pan-
neaux de signalisation seront
telles que, de loin, le signal soit
facilement visible er, de prés,
facilemen: compréhensible.
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gaben auf einem rechreckigen
Schild angebracht werden.

4, Werden auf Zeichen [Signa-
len] oder Zusatzschildern Awf-
schriften angebracht, so miissen
sie in der oder in den Landes-
sprachen und allenfalls in einer
der Amtssprachen der Vereinten
Nationen abgefaft sein.

5. Neue Symbole, die die Ver-
tragspartner nach Artikel 17
Absatz 1 des am 19. September
1949 in Genf zur Unterzeich-
nung aufgelegten Abkommens
tiber den Straflenverkehr ein-
fithren, sind dem Generalsekre-
tér der Vereinten Nationen be-
kanntzugeben, der sie den Ver-
tragspartnern mitteilt.

Artikel 6

1. Fiir die Zeichen [Signale),
Symbole und Aufschriften sind
die in diesem Protokoll vor-
geschricbenen Farben zu ver-
wenden, es sei denn, dafl aufler-
gewihnliche Umstinde dies un-
méglich machen.

2. Steht die Wah! der Farben
frei, so mufl jedes Land fiir die
unter gleichen Bedingungen auf-
gestellten Zeichen [Signale} einer
Gruppe dieselben Farben wver-
wenden.

3, Die Riickseite der Tafeln
ist in neutraler Farbe zu halten,
auler beim Zeichen [Signal] 111,
C. 1, ® und beim Symbol 11,
A, 15, wenn es auf der Riick-
seite des Zeichens [Signals] II,
A. 14 angebracht ist,

Artikel 7

Riickstrahlvorrichtungen diir-
fen die StraBenbenutzer nicht
blenden und die Lesbarkeit des
Symbols oder der Aufschrift

nicht beeintrichtigen.

Artikel 8

1, Die Tafeln miissen so be-
messen sein, dafl das Zeichen
{Signal] voh fern leicht sichtbar
und aus der Nihe leicht ver-
stindlich ist.

123
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2. The dimensions of various
signs shall be standardised in
each country so as to ensure the
maximum uniformity. In gene-
ral, two sizes shall be used for
each type, namely, a standard
size and a reduced size for use
where conditions do not permit
or the safety of road users does
not require the erection of the
standard size. In exceptional
circumstances, a special small
type sign may be used inside
built-up areas or for repeating
the main sign.

Article 9

1. QOutside built-up areas, the
centre line of the signs shall
be not more than 2 m from the
nearside edge of the carriage-
way unless special circumstances
render this impracricable.

2. In built-up areas and
mountainous country, the dis-
tance between the edge of the
sign nearest the carriageway
and a vertical line drawn from
the edge of the carriageway
shall be not less than 0.50m.
In exceptional cases, however,
this distance may be reduced.

Arricle 10

1. In this Protocol the height
of signs above the ground shall
mean the height of the lower
edge of the signs from the
level of the crown of the road,

2. So far as possible a2 uni-
form height shall be observed
over the same route,

Chapter II

Class 1. Danger signs

Article 11

1. The danger signs shall be
in the shape of an equilateral
triangle with one point up-
wards except in the case of sign
“PRIORITY ROAD AHEAD”
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2, Les dimensions des divers
signaux seront normalisées dans
chaque pays, de fagon i assurer
la plus parfaite uniformité pos-
sible. En régle générale, il y
aura deux grandeurs pour
chaque type de signaux: ['une
normale, Pautre réduite. Il sera
fait usage de cetre dernitre
lersque les conditions d'implan-
tation ne permettent pas 'em-
ploi de panneaux de dimension
normale ou que la sécurité des
usagers de la route ne lexige
pas. A titre exceptionnel, il peut
étre fait usage, pour rappeler
un signal antérieur ou i linté-
rieur des agglomérations, d’un
signal spécial de dimensions ré-
duites.

Article 9

1. En dehors des aggloméra-
rions, I'2xe des panneaux sera
placé i une distance maximum
de 2m du bord voisin de la
chaussée, & moins que des cir-
constances particuliéres ne s’y
opposent,

2. Dans les agglomérations et
les régions montagneuses, la
distance entre lextrémité du
panneau situé du cdté de [a
chaussée et l'aplomb du bord
de la chaussée ne sera pas in-
férieure 3 0,50 m. Dans certains
cas exceptionnels, une distance
plus faible pourra &tre admise.

Article 10

1. Dans le présent Protocole,
la hauteur des panneaux au-
dessus du sol s’entend de la hau-
teur du bord inférieur du pan-
neau  par rapport au niveau
du sommet de la chaussée,

2. Dans toute la mesure du
possible, une hauteur uniforme

sera respectée sur le méme
irinéraire,

Chapitre II
Catégorie L Signaux
de danger
Article 11

1. Les panneaux des signaux
de danger auront la forme de
triangles équilatéraux. Un som-
met du triangle est dirigé vers
le haut, sauf dans le cas du

2, Zur Gewihrleistung mog-
lichst grofer Einheitlichkeit
miissen die Abmessungen der
verschiedenen Zeichen [Signale]
in jedem Land genormt werden.
Im allgemeinen werden fiir jede
Art zwei Groflen - verwender:
ein Normal- und ein Kleinfor-
mat. Das Kleinformat wird ver-
wendet, wo die Verhiltnisse die
Aufstellung des Normalforma-

tes nicht gestatten oder die

Sicherheit der Straflenbenutzer
es nicht verlangt, Ausnahms-
weise kann zur Wiederholung
eines Zeichens [Signals] oder in
Ortschaften ein Sonderkleinfor-
mat verwendet werden.

Artikel 9

1. AuRerhalb von Ortschaften
darf die Mittelsenkrechte der
Tafeln hichstens 2 m vom Fabhr-
bahnrand entfernt sein, sofern
nicht besondere Umstdande ent-
gegenstehen,

2. In Ortschaften und in
Berggegenden darf der Abstand
zwischen dem der Fahrbahn am
nichsten liegenden Zuflersten
Rand der Tafel und der Senk-
rechten auf dem Fahrbahnrand
nicht weniger als 050 m betra-
gen. In Ausnzhmefillen darf
dieser Abstand verringert wer-
den.

Artikel 10

1. In diesem Protokoll gilt als
Hohe der Tafel iiber dem Bo-
den die Héhe threr Unterkante
liber der Ebene des Strallen-
scheitels.

2. Soweit als méglich ist auf
demselben Straflenzug eine ein-
heitliche Hahe einzuhalten,

11, Kapitel

Gruppel Gefahrenzei-
chen[Gefahrensignale]

Artikel 1

1, Die Tafeln der Gefahren-
zeichen [Gefahrensignale] haben
die Form eines gleichseitigen
Dreiecks. Eine Spitze des Drei-
ecks zeigt nach oben auller beim



(I, 22) which shall have a point
downwards.

2. These signs shall have a red
border with white or light
yellow ground. Symbols shall be
black or dark.

3. For signs of the standard
size, the length of each side of
the triangle shall be not less
than 0.90 m and for the reduced
size, not less than 0.60 m.

4, The signs shall be placed
on the traffic side of the road
appropriate to the direction of
the traffic concerned. They
may be repeated on the other
side of the road.

5. Unless otherwise provided
hereafter in this Protocol, the
signs shall be placed at not less
than 150 m and not more than
250 m from the hazard unless
this is impracticable on account
of local conditions. In such ex-
ceptional cases the sign shall be
erected at less than 150 m, but
as far as possible from the ha-
zard and special provisions shall
be made.

6. The height of signs shall be
not more than 220m and,
outside built-up areas, not less
than 0.60 m.

7. The signs shall be so placed
as not to be obscured or cause
an obstruction to pedestrians.

Article 12

The sign “UNEVEN ROAD”
(I, 1) shall be used as the ap-
proach sign for such road con-
ditions as an uneven road or a
hump bridge.
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signal « ATTENTION
ROUTE A PRIORITE » (I, 22),
dont un sommet est dirigé vers
le bas.

2. Les panneaux seront bordés
de rouge et auront un fond
blanc ou jaune clair. Les symbo-
les seront noirs ou de couleur
foncée.

3. Pour le signal de dimen-
sions normales, la longueur du
c6té du triangle sera au moins
de 0,90 m et, pour le signal de
dimensions réduites, au moins
de 0,60 m.

4. Les signaux seront placés
du cbté correspondant au sens
de la circulation et faisant face
i celle-ci. Ils pourront étre ré-
pétés de I'autre cbdté de la route.

5. Sauf dispositions contraires,
les signaux seront placés 2 150 m
au moins et 4 250 m au plus du
point dangereux indiqué, sauf
en cas d’impossibilité due aux
conditions locales. Dans ces cas
exceptionnels, le signal sera
placé 4 moins de 150 m mais le
plus loin possible du point
dangereux et des dispositions
particuliéres devront étre pri-
ses.

6. La hauteur des signaux sera
au maximum de 2,20 m et, en
dehors des agglomérations, au
minimum de 0,60 m.

7. Les signaux seront placés
de maniére 4 n’étre pas masqués
et i ne pas constituer une géne

" pour les piétons.

Article 12

Le signal « CASSIS ou DOS
D’ANE » (I, 1) sera employé i
I’approche d’un obstacle tel
qu’un cassis, un dos d’dne ou un
pont en dos d’ine.

L1-
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Zeichen [Signal] ,,ACHTUNG
VORRANGSTRASSE” (I, 22),
dessen eine Spitze nach unten
zeigt.

2. Die Tafeln haben einen
roten Rand und einen weiflen
oder hellgelben Grund. Die
Symbole sind schwarz oder von
dunkler Farbe.

3. Die Seiten des Dreiecks
messen bei Zeichen [Signalen]
im Normalformat mindestens
090 m, im Kleinformat wenig-
stens 0'60 m.

4, Die Tafeln miissen auf der
Seite der Fahrtrichtung ange-
bracht und dem Verkehr zuge-
wendet sein. Sie konnen auf der
anderen Seite der Strafle wieder-
holt werden.

5. Soweit dieses Protokoll
nichts anderes bestimmt, sind
die Tafeln wenigstens 150m
und nicht mehr als 250 m vor
der Gefahrenstelle anzubringen,
wenn die Ortlichen Verhiltnisse
dies nicht unméglich machen.
Bei solchen Ausnahmen wird
die Tafel weniger als 150 m,
aber moglichst weit vor der Ge-
fahrenstelle angebracht, und es
sind besondere Maflnahmen zu
treffen.

6. Die Hohe der Zeichen
[Signale] darf nicht mehr als
220 m und auflerhalb von Ort-
schaften nicht weniger als
060 m betragen.

7. Die Tafeln sind so aufzu-
stellen, da sie nicht verdeckt
sind und die Fuflginger nicht
behindern.

Artikel 12

Das Zeichen [Signal] ,,QUER-
RINNE oder AUFWOLBUNG*
(I, 1) wird vor Hindernissen wie
Querrinnen, Aufwdlbungen oder

aufgewdlbten Briicken ange-
bracht.
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Article 13
1. The sign “DANGEROUS
BEND” or “DANGEROUS

BENDS” (I, 2) shall be used
only as the approach sign for
a bend or bends which are
dangerous owing to their phys-
ical characteristics or to reduced
visibility.

2. Each Contracting Party
may elect to substitute for the
above sign, signs giving a clea-
rer indication of the bend or
bends. Such substitution shall
apply throughout the territory
of the Contracting Party con-
cerned. These alternative signs
are:

I, 3 —right bend

I, 4 — left bend

I, 5 — double bend, the first
to the right :

I, 6 — double bend, the first

to the left.
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Article 13

1. Le signal «VIRAGE
DANGEREUX » ou « VIRA-
GES DANGEREUX » (I, 2) ne
sera employé qu’d Iapproche
d'un virage ou de virages dan-
gereux par leurs caractéristiques
physiques ou par le défaut de
visibilité,

L2

2. 1 sera loisible 2 chaque
Partie contractante de rempla-
cer le signal ci-dessus par des
signaux indiquant plus claire-
ment la nature des virages. Cette
substitution se fera pour l’en-
semble du territoire de ladite
Partie. Ces signaux alternatifs
sont:

I, 3 — virage 2 droite

I, 4 — virage 3 gauche

I, 5 — double virage, le pre-
mier 3 droite

I, 6 — double virage, le pre-
mier 4 gauche.

Artikel 13

1. Das Zeichen [Signal] ,,GE-
FAHRLICHE KURVE®“ oder
»GEFAHRLICHE KURVEN“
(I, 2) wird nur vor einer oder
mehreren Kurven aufgestellt,
die wegen ihrer Beschaffenheit
oder Uniibersichtlichkeit ge-
fahrlich sind.

2. Statt dieses Zeichens [Sig-
nals] kann jeder Vertragspartner
Zeichen [Signale] einfithren, die
die Art der Kurven deutlicher
bezeichnen. Diese Zeichen [Sig-
nale] sind dann im ganzen Ge-
biet des betreffenden Vertrags-
partners ausschlieflich zu ver-
wenden; diese Zeichen [Signale]
sind:

I, 3 — Rechtskurve

I, 4 — Linkskurve

I, 5 — Doppelkurve nach
rechts beginnend
I, 6 — Doppelkurve nach

links beginnend.

VAN
A A



Article 14

The sign “ROAD INTER-
SECTION” (I, 7) shall be used
as the approach sign for a fork,
crossroads or road junction. In
built-up areas this sign shall
only be used in exceptional
cases.

Article 15

1. The sign “LEVEL-
CROSSING WITH GATES”
(I, 8) shall be used as the ap-

proach sign to each level-
crossing with gates.
2. The sign “LEVEL-

CROSSING WITHOUT GA-
TES” (I, 9) shall be used as the
approach sign to each level-
crossing without gates whether
provided with automatic sig-
nals or not.
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Article 14

Le signal «INTERSEC-
TION » (I, 7) sera employé lors-
que les autorités compétentes
estimeront nécessaire d’annon-
cer 'approche d’une bifurcation,
d’une croisée de chemins ou
d’un carrefour. Ce signal ne sera
employé dans les agglomérations
qu’d titre exceptionnel.

L7

Article 15

1. Le signal « PASSAGE A
NIVEAU AVEC BARRIERES »
(I, 8) sera employé i I'approche
de tout passage A niveau muni
de barriéres.

L3

2. Le signal « PASSAGE A
NIVEAU SANS BARRIERES»
(I, 9) sera employé i I'approche
de tout passage 4 niveau sans
barriéres, muni ou non de si-
gnalisation automatique.
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Artikel 14

Das Zeichen [Signal] ,,KREU-
ZUNG* (I, 7) wird, wenn es
notwendig ist, vor einer Gabe-
lung, Kreuzung oder Einmiin-
dung aufgestellt. In Ortschaften
wird dieses Zeichen [Signal] nur
ausnahmsweise angebracht.

Artikel 15
1. Das Zeichen [Signal]
»BAHNUBERGANG MIT

SCHRANKEN“ (I, 8) ist vor
jedem durch Schranken gesicher-

ten Bahniibergang aufzustellen.

2. Das Zeichen [Signal]
»BAHNUBERGANG OHNE
SCHRANKEN*“ (I, 9) ist vor
jedem nicht durch Schranken
gesicherten Bahniibergang aufzu-
stellen, gleichgiiltig, ob er mit
selbsttitiger Signalanlage ver-
sehen ist oder nicht.
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3. On roads with a large
volume of motor traffic during
the night, the signs referred to
in paragraphs 1 and 2 of this
article, shall be adequately illu-
minated or provided with reflec-
tors or reflecting material.

4. The gates of level-cross-
ings shall be painted in stripes
of red and white or red and
light yellow. Alternatively, they
may be painted white or light
yellow with a large central red
disc. In order to make gates
more visible at night they shall
be provided either with a red
light or with red reflectors or
a flood-light illuminating the
gate whenever it is not fully
open.

5. At all level-crossings
without gates there shall be
placed, in the immediate vicin-
ity of the railway line, a sign
in the form of a Saint An-
drew’s cross or a rectangular
signplate, on which this symbol
is displayed against a neutral
background (I, 10 and I, 11). In
order to avoid confusion level-
crossings with gates shall not be
provided with this sign. The
Saint Andrew’s cross, or in any
case its lower arms, may be
double if there are two tracks
or more. It shall be painted in
red and white or in red and
light yellow.

1, 10

6. The provisions of the
preceding paragraphs of this ar-
ticle shall apply to all railways
other than local lines and tram-
ways. Outside built-up areas,
signs concerning level-crossings
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3. Sur les routes ou la circula-
tion automobile est intense
pendant la nuit, les signaux pré-
vus aux paragraphes 1 et 2
seront éclairés, munis de ré-
flecteurs ou revétus de maté-
riaux réfléchissants.

4, Les barritres des passages
a niveau seront peintes en ban-
des de couleur rouge et blanche
ou rouge et jaune clair. Elles
pourront toutefois étre peintes
en blanc ou jaune clair et mu-
nies au centre d’un grand dis-
que rouge. Afin d’augmenter
leur visibilité pendant la nuit,
les barriéres seront munies, soit
de feux ou de réflecteurs, de
couleur rouge, soit d’'un projec-
teur éclairant la barriére pen-
dant toute la durée du temps
ol elle n’est pas dans sa position
de pleine ouverture.

5. A tout passage i niveau
sans barriéres, il sera placé, au
voisinage immédiat de la voie
ferrée, un signal en forme de
croix de Saint-André (I, 10 et
I, 11) ou un panneau rectangu-
laire 4 fond de couleur neutre
sur lequel cette croix est figurée.
Afin d’éviter toute confusion
avec ces passages i niveau, les
passages A niveau avec barriéres
ne pourront pas étre munis de
ce signal. La croix de Saint-
André ou tout au moins ses
bras inférieurs pourront étre
doubles si la ligne a deux voies
ou plus. Cette croix sera peinte
en rouge et blanc ou en rouge
et jaune clair.

6. Les dispositions des para-
graphes précédents s’appliquent
aux chemins de fer d’intérét
général. Pour les chemins de
fer d’intéréc local et pour les
tramways, la signalisation en

3. Auf Straflen mit starkem
nichtlichen  Kraftfahrzeugver-
kehr  [Motorfahrzeugverkehr]
miissen die in den Absitzen 1
und 2 erwihnten Zeichen [Si-
gnale] beleuchtet, mit Riickstrah-
lern versehen oder mit einem
rlickstrahlenden Stoff iiberzogen
sein.

4, Die Schranken der Bahn-
tiberginge sind mit roten und
weiflen oder roten und hell-
gelben Streifen zu bemalen. Sie
kénnen auch weifl oder hellgelb
gestrichen und in der Mitte mit
einer groflen roten Scheibe ver-
sehen sein. Um die Schranken
bei Nacht besser sichtbar zu ma-
chen, miissen sie entweder mit
rotem Licht oder mit roten
Riickstrahlern oder mit einem
Scheinwerfer versehen sein, der
die Schranken beleuchtet, so-
lange sie nicht vollstindig ge-
offnet sind.

5. Bei jedem Bahniibergang
ohne Schranken muf} in unmit-
telbarer Nihe der Schienen ein
Zeichen [Signal] in der Form
des Andreaskreuzes (I, 10 und
I, 11) oder eine rechteckige Ta-
fel mit neutralem Grund, auf
der dieses Kreuz aufgemalt ist,
aufgestellt werden. Um jede
Verwechslung zu vermeiden,
diirfen  Bahniiberginge mit
Schranken nicht mit diesem
Zeichen [Signal] versehen sein.
Das Andreaskreuz oder wenig-
stens seine unteren Arme kon-
nen verdoppelt werden, wenn
die. Eisenbahnlinie zwei oder
mehr Geleise hat. Das Kreuz
muf} rot und weifl oder rot und
hellgelb gestrichen sein.

L 11

6. Die Bestimmungen der vor-
stehenden Absitze gelten fiir
Eisenbahnen allgemeiner Bedeu-
tung. Bei Eisenbahnen nur &rt-
licher Bedeutimg und bei Stra-
flenbahnen miissen die Zeichen



on local lines and tramways
shall have the same charac-
teristics, shapes and meanings
as on railways other than local
lines and tramways. As regards
the use of the signs, referred
to in this article, however, cer-
tain simplifications or excep-
tions may be allowed by any
Contracting Party, especially in
the case of roads of minor
local traffic importance or
where a tramway level-cross-
ing is coincident with a road
intersection.

7. In the case of parts of local
railways or tramways situated
in built-up areas, and also of
connecting-lines to factory sid-
ings or other parts of rail-
way lines assimilable to connect-
ing-lines, the system to be
applied shall be left to the
Contracting Party.

Article 16

1. The sier “DANGEROUS
HILL” (I, 12) shall be used
wherever the competent author-
ities deem it necessary, as the
approach sign for a dangerous
descent, The descent must be
steeper than ten per cent or the
local conditions such that it
constitutes a danger.

2. The gradient shall be
shown on the sign, as for exam-
ple, in diagrams I, 122 and I,
12b,

I, 122

Article 17

The sign “CARRIAGEWAY
NARROWS” (I, 13) shall be
used, wherever the competent
authorities deem it necessary, as

Stiick 60, Nr. 222,

dehors des agglomérations doit
avoir les mémes formes et les
mémes significations que pour
les passages i niveau des chemins
de fer d’intérét général. Toute-
fois, en ce qui concerne 'em-
ploi des signaux visés au pré-
sent article, certaines simplifica-
tions ou exceptions pourront
étre admises par toutes Parties
contractantes, notamment dans
le cas de routes i circulation
réduite ou de passages A niveau
de tramways coincidant avec
une intersection de routes,

7. Pour les parties des chemins
de fer d’intérét local et des
tramways situées dans les agglo-
mérations, ainsi que pour les
raccordements industriels ou
autres parties de voie ferrée as-
similables & des raccordements,
le régime est laissé aux autorités
compétentes de la Partie con-
tractante.

Article 16

1. Le signal « DESCENTE
DANGEREUSE » (I, 12) sera
employé lorsque les autorités
compétentes estimeront néces-
saire  d’annoncer ’approche
d’une descente dangereuse, si la
dénivellation est supérieure 4 dix
pour cent Ou comporte un
danger résultant des conditions
locales.

2. L’indication de la pente
sera portée sur le signal, comme
par exemple dans les figures I,
123 et 1, 12b,

Article 17

Le signal « CHAUSSEE
RETRECIE » (I, 13) sera em-
ployé lorsque les autorités com-
pétentes estimeront nécessaire
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[Signale] auflerhalb von Ort-
schaften dieselbe Form und Be-
deutung haben wie die Zeichen
[Signale] bei Bahniibergingen
der Eisenbahnen allgemeiner Be-
deutung. Die Vertragspartner
konnen jedoch bei den in diesem
Artikel vorgesehenen Zeichen
[Signalen] gewisse Vereinfachun-
gen oder Ausnahmen gestatten,
besonders auf Straflen mit gerin-
gem Verkehr oder vor Straflen-
bahniibergingen, die mit einer
Gabelung, Kreuzung oder Ein-
miindung zusammenfallen.

7. Fiir innerhalb von Ort-
schaften gelegene Strecken von
Eisenbahnen nur &rtlicher Be-
deutung und Straflenbahnen so-
wie fiir Industriegeleise und an-
dere dhnliche Anschlufigeleise
stellen die zustindigen Behorden
der Vertragspartner die Vor-
schriften auf,

Artikel 16

1. Das Zeichen [Signal] ,,GE-
FAHRLICHES GEFALLE“ (I,
12) wird verwendet, wenn die
zustindigen Behorden es fiir
notwendig erachten, vor einem
gefihrlichen Gefille zu warnen,
sofern die Neigung zehn Pro-
zent iibersteigt oder wegen der
ortlichen Verhiltnisse eine Ge-
fahr darstellt.

2. Das Gefille mufl auf dem
Zeichen [Signal] angegeben wer-
den, wie zum Beispiel in den
Abbildungen I, 122 und I, 12b.

I, 12b

Artikel 17

Das Zeichen [Signal] ,,ENG-
PASS* (I, 13) wird aufgestellt,
wenn die zustindigen Behdrden
es fiir notwendig erachten, eine
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the approach sign to a place | d’annoncer I'approche d’un ré-| Verengung der Fahrbahn anzu-
where the carriageway narrows | trécissement de la chaussée pou- | zeigen, die eine Gefahr darstel-
in such a manner that it may | vant présenter un danger.

constitute a danger.

-

Article 18

The sign “OPENING BRID-
GE” (I, 14) shall be wused,
wherever the competent author-
ities deem it necessary, as the
approach sign to a bridge that

can be opened.

Article 19

1. The sign “ROAD
. WORKS” (I, 15) shall be used
as the approach sign to works
on the road.

2. The limits of the road-
works shall be clearly indicated
at night. '

L 13

Article 18

Le signal « PONT MOBILE »
(I, 14) sera employé lorsque les
autorités compétentes Iestime-
ront nécessaire, i I'approche
d’un pont mobile.

I, 14

Article 19

1. Le signal « TRAVAUX »
(1, 15) sera employé A 'approche
de travaux en cours d’exécution
sur la route.

2. Les limites des chantiers
seront nettement signalées la
nuit.

len kann.

Artikel 18

Das Zeichen [Signal] ,,BE-
WEGLICHE BRUCKE (1, 14)
wird verwendet, wenn die zu-
stindigen Behdrden es fiir not-
wendig erachten, eine bewegliche
Briicke anzuzeigen.

Artikel 19

1. Das Zeichen [Signal] ,,BAU-
STELLE“ (I, 15) wird aufge-
stellt, um Arbeiten auf der
Strafle anzuzeigen.

2. Die Grenzen der Baustellen
miissen nachts deutlich gekenn-
zeichnet sein.



Article 20

The sign “SLIPPERY CAR-
RIAGEWAY” (1, 16) shall be
used, wherever the competent
authorities deem it necessary, as
the approach sign to a section
of the carriageway which, under
certain conditions, may have a
slippery surface.

Article 21

1. The sign “PEDESTRIAN
CROSSING” (I, 17) shall be
used, wherever the competent
authorities deem it necessary,
as the approach sign to a pedes-
trian crossing. The marking of
pedestrian crossings shall be de-
cided upon by the competent
authorities.

2. The provisions of para-
graph 5 of article 11 of this
Protocol are not applicable to
this sign.

Article 22
A
1. The sign “CHILDREN”

Stiick 60, Nr. 222,

Article 20

Le signal « CHAUSSEE
GLISSANTE » (I, 16) sera em-
ployé lorsque les autorités com-
pétentes estimeront nécessaire
d’annoncer I'approche d’une
partie de la chaussée qui, dans
certaines conditions, peut avoir
une surface glissante.

Article 21

1. Le signal «PASSAGE
POUR PIETONS » (I, 17) sera
employé lorsque les autorités
compétentes estimeront néces-
saire d’indiquer I'approche des
passages pour piétons. Le mode
de démarcation de ces passages
est laissé au choix des autorités
compétentes.

2. Les dispositions du para-
graphe 5 de larticle 11 de ce
Protocole ne s’appliquent pas i
ce signal,

Article 22

1. Le signal « ENFANTS »
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Artikel 20
Das Zeichen [Signal]
»SCHLEUDERGEFAHR“ (I,

16) wird verwendet, wenn die
zustindigen Behorden es fiir
notwendig halten, einen Ab-
schnitt der Fahrbahn anzuzeigen,
dessen Oberfliche unter be-
stimmten Verhiltnissen glitschig
sein kann.

Artikel 21

1. Das Zeichen [Signal] ,,FUSS-
GANGERUBERGANG* (1, 17)
wird aufgestellt, wenn die zu-
stindigen Behdrden es fiir ‘not-
wendig erachten, einen Fuflgin-
geriibergang anzuzeigen. Die
Art der Kennzeichnung dieser
Uberginge bestimmen die zu-
stindigen Behérden.

2. Die Bestimmungen von Ar-
tikel 11 Absatz 5 dieses Proto-
kolls gelten nicht fiir dieses Zei-
chen [Signal].

Artikel 22
1. Das Zeichen [Signal] ,,KIN-

(I, 18) shall be used, wherever | (I, 18) sera employé lorsque les | DER*“ (I, 18) wird verwendet,
the competent authorities deem | autorités compétentes estimeront | wenn die zustindigen Behdrden
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it necessary, as the approach
sign to places frequented by
children, such as a school or a
playground.

2. The provisions of para-
graph 5 of article 11 of this
Protocol shall not apply to this
sign.

Article 23
The sign “BEWARE OF
ANIMALS” (I, 19) shall be

used, wherever the competent
authorities deem it necessary,
to mark the point of entry of
a road into a special area
where unaccompanied animals
are liable to be encountered.

Article 24

The sign “INTERSECTION
WITH A NON-PRIORITY
ROAD” (I, 20) shall be used
wherever the competent author-
ities deem it necessary on a
priority or a major road as an
approach sign to an intersection
with a non-priority road, in the
territory of any Contracting

Stiick 60, Nr. 222.

nécessaire d’annoncer I'approche
d’endroits fréquentés par les
enfants, tels que des écoles et des
terrains de jeux.

2. Les dispositions du para-
graphe 5 de larticle 11 du pré-
sent Protocole ne s’appliquent
pas 4 ce signal.

Article 23

Le signal « ATTENTION
AUX ANIMAUX » (I, 19) sera
employé lorsque les autorités
compétentes estimeront néces-
saire d’indiquer le point d’entrée
d'une zone spéciale dans laquelle
Pautomobiliste est exposé 2
rencontrer des animaux non
accompagnés.

Article 24

Le signal « INTERSECTION
AVEC UNE ROUTE SANS
PRIORITE » (I, 20) sera em-
ployé sur une route dite 4 prio-
rité ou i grande circulation
lorsque les autorités compéten-
tes estimeront nécessaire d’an-
noncer I'approche d’une inter-
section avec une route, i la-

es fiir notwendig erachten, vor
Stellen wie Schulen oder Spiel-
plitzen zu warnen, wo sich hiu-
fig Kinder aufhalten.

2. Die Bestimmungen von Ar-
tikel 11 Absatz 5 dieses Proto-
kolls gelten nicht fiir dieses Zei-
chen [Signal].

Artikel 23

Das Zeichen™[Signal] ,,ACH-
TUNG TIERE“ (I, 19) wird
aufgestellt, wenn die zustindi-
gen Behdrden es fiir notwendig
halten anzuzeigen, dafl ein Ge-
biet beginnt, wo mit unbeglei-
teten Tieren zu rechnen ist.

Artikel 24

Das Zeichen [Signal] ,,KREU-
ZUNG MIT STRASSE OHNE
VORRANG* (I, 20) wird im
Gebiet von Vertragspartnern,
deren Verkehrsregeln es ent-
spricht, auf Vorrangstrafien oder
Straflen mit starkem Verkehr
aufgestellt, wenn die zustindigen
Behoérden es fiir notwendig er-



Party where the use of such a
sign corresponds to traffic rules,

Article 25

1. The sign “OTHER DAN-
GER” (I, 21) shall be used,
wherever the competent author-
ities deem it necessary, as the
approach sign for a danger other
than those indicated in ar-
ticles 12 to 24 of this Protocol.

2. However, an inscription in
black or dark colour defining
the danger, such as a round-
about, limited headroom or
width, ferry or falling rocks,
may be placed within the sign
in substitution for the symbol.

3. The sign shall always con-
tain the symbol or an inscrip-
tion or both.

. 4. An additional rectangular
plate bearing an inscription or
a symbol in current use in the
territory of any Contracting
Party may be placed under-
neath the sign.

Stiick 60, Nr. 222
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quelle ne s’attache pas de prio- | achten, eine Kreuzung mit einer

rité, sur le territoire de toute
Partie contractante ot Pemploi
de ce signal est conforme 4 la
réglementation de la circulation.

1,20
Article 25
1. Le signal «AUTRES

DANGERS » (I, 21) sera em-
ployé lorsque les autorités com-
pétentes estimeront nécessaire
d’annoncer  l'approche d’un
danger autre que ceux qui sont
indiqués dans les articles 12 2
24 de ce Protocole.

) |

2. Toutefois, une inscription
en noir ou de couleur foncée,
définissant le danger, tel que
sens giratoire, gabarit limité,
bac, chute de pierres, pourra
étre placée i lintérieur de ce
signal 4 la place du symbole. -

3. Ce signal doit toujours
comporter, soit le symbole, soit
inscription, soit I'un et 'autre.

4. Un panneau rectangulaire
supplémentaire, portant une in-
scription ou un symbole d’usage
courant sur le territoire d’une
Partie contractante, pourra étre
placé au-dessous du signal.

Strafle ohne Vorrang anzuzeigen.

Artikel 25

1. Das Zeichen [Signal] ;AN-
DERE GEFAHR“ (I, 21) wird
verwendet, wenn die zustindi-
gen Behorden es fiir notwendig
erachten, eine andere als die in
den Artikeln 12 bis 24 dieses
Protokolls erwihnten Gefahren
anzuzeigen.

2. Auf dem Zeichen [Signal]
kann jedoch an Stelle des Sym-
bols eine Aufschrift in schwar-
zer oder dunkler Farbe ange-
bracht sein, die die Gefahr ni-
her bezeichnet, wie Kreisver-
kehr, beschrinkte lichte Hohe
oder Breite, Fihre oder Stein-
schlag.

3. Dieses Zeichen [Signal] muf}
immer das Symbol’ oder eine
Aufschrift oder beides enthalten.

4. Unter dem Zeichen [Signal]
kann zusitzlich ein rechteckiges
Schild mit einer Aufschrift oder
einem Symbol nach Landes-
brauch jedes Vertragspartners
angebracht werden.
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Article 26

In the territory of any Con-
tracting Party where atmo-
spheric conditions do not permit
the use of the full sign, a hol-
low red triangle may be used
to indicate the different dan-
gers referred to in articles 12
to 25. A rectangular plate shall
always be placed below the
triangle on which the appro-
priate symbol or inscription or
both of them shall be given to
indicate the danger.

Article 27

1. The sign “PRIORITY
ROAD AHEAD” (I, 22) shall
be ysed to indicate to a driver
that he shall give way to vehicles
moving along the road which
he is aporoaching.

2. This sign shall be placed
on roads without priority at a
suitable distance from the inter-
section, which may be in open
country up to 50m and.in
built-up areas up to 25 m.

It is recommended that there
shall also be placed on such
roads, as near to the intersec-
tion as practicable, a suitable
position sign, mark or line.

3. The sign-I, 22 may be
optionally preceded, in particu-
lar where no sign “ROAD
INTERSECTION” (I, 7) is
erected, by an advance sign con-
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Article 26

Dans les territoires de toutes
Parties contractantes ol les con-
ditions atmosphériques s’oppo-
sent 4 I’emploi de plaques plei-
nes, un triangle rouge évidé
pourra étre employé pour lin-
dication des divers dangers
énumérés ci-dessus (articles 12
4 25). Au-dessous du triangle,
un panneau rectangulaire devra
toujours étre apposé, sur lequel
seront reportés le symbole, et
éventuellement les indications
appropriées au danger.

Article 27

1. Le signal « ATTENTION
—ROUTE A PRIORITE » (I,
22) sera employé pour indiquer
au conducteur que celui-ci doit
céder le passage aux véhicules
circulant sur la route dont il
s'approche.

I, 22

2. Ce signal sera placé sur la
route 3 laquelle ne s’attache
pas de priorité i une distance
appropriée, qui sera de 50m
au plus de Pintersection en rase
campagne et de 25m au plus
dans les agglomérations.

. Il est recommandé que sur
une telle route soit placée en
outre, aussi prés que possible de
lintersection, une ligne de po-
sition, une marque ou un signal.

3. A titre facultatif, et en par-
ticulier en I’absence du signal
« INTERSECTION » (I, 7), le
signal I, 22 pourra étre précédé
d’un signal avancé, composé

Artikel 26

Auf dem Gebiet von Ver-
tragspartnern, wo die Witte-
rungsverhiltnisse die Aufstel-
lung voller Tafeln nicht zulas-
sen, kann ein roter Dreieck-
rahmen zur Bezeichnung der
verschiedenen in den Artikeln 12
bis 25 aufgezihlten Gefahren
verwendet werden. Unter die-
sem Dreieck mufl immer ein
rechteckiges Schild angebracht
sein, worauf das der Gefahr ent-
sprechende Symbol, eine entspre-
chende Aufschrift oder beides
angebracht ist.

Artikel 27

1, Das Zeichen [Signal] ,,ACH-
TUNG VORRANGSTRASSE“
(I, 22) wird verwendet, um dem
Fithrer anzuzeigen, dafl er den
Fahrzeugen auf der Strafle, der
er sich nihert, den Vorrang [den
Vortritt, die Vorfahrt] gewih-
ren mufl, . .

2. Dieses Zeichen [Signal] wird
auf Straflen ohne Vorrang in
angemessenem  Abstand, das
heifit auBerhalb von Ortschaf-
ten hdchstens 50 m und in Ort-
schaften hdchstens 25 m vor der
Gabelung, Kreuzung oder Ein-
miindung aufgestellt.

Es wird iiberdies empfohlen,
zur Bezeichnung der Lage sol-
cher Gabelungen, Kreuzungen
oder Einmiindungen mdglichst
nahe daran eine Linie, eine
Marke oder ein Zeichen anzu-
bringen.

3. Wo es wiinschenswert ist,
namentlich wo das Zeichen [Sig-
nal] ,,KREUZUNG* (I, 7) fehlt,
kann dem Zeichen [Signal] I, 22
ein Zeichen [Vorsignal] voran-



sisting of sign I, 22 supplemen-
ted by a rectangular plate bear-
ing an indication of the dis-
tance from the intersection, as
shown in diagram I, 222,

The advance sign shall be
repeated after every minor in-
tersection until the priority or
a major is reached.

Chapter III

Class II. Signs giving
definite instructions

Article 28

1. The signs of this class in-
dicate an order, which may be
either in the nature of a prohi-
bition or of an obligation,
issued by the competent author-
ities.

2. The signs of this class shall
be circular in shape.

3. Except as regards the sign
11, A.16, the diameter shall be
at least 0.60m for signs of
standard size and at least 0.40 m
for the reduced size. In the
case of signs II, A.15, 17, 18
and II, B.1, 2, the diameter may
be reduced to 0.20 m if inter-
mediate signs are used.
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d’un signal I, 22, auquel sera
ajouté un panneau rectangulaire
indiquant la distance qui sépare
son point d’implantation de
Pintersection, comme dans la
figure 1, 222,

Lorsqu’il existe d’autres inter-
sections entre le signal avancé
et lintersection avec la route
dite & priorité ou 4 grande cir-
culation, le signal avancé sera
répété aprés chacune de celles-ci.

300m

I, 22a
Chapitre III
Catégorie II. Signaux
comportant des pre-

scriptions absolues

Article 28

1. Les signaux de cette caté-
gorie comportent des prescrip-
tions qui peuvent consister en
une interdiction ou une obli-
gation imposées par les autori-
tés compétentes.

2. Les panneaux des signaux
de cette catégorie ont [a forme
d’un disque.

3. Sauf en ce qui concerne le
signal II, A.16 pour les signaux
de dimensions normales, le dia-
métre sera de 0,60 m au moins
et au moins de 0,40 m pour le
signal de dimensions réduites.
Dans le cas de signaux II, A.15,
17, 18 et II, B. 1, 2, le diamétre
peut étre réduit 3 0,20 m si 'on
se sert des signaux intermé-
diaires.
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gehen, das aus einem Zeichen
[Signal] I, 22 besteht, dem wie
in der Abbildung I, 222 ein
rechteckiges Schild mit der An-
gabe des Abstandes von der Ga-
belung, Kreuzung oder Einmiin-
dung beigefiigt ist.

Wenn zwischen dem voran-
gehenden Zeichen [dem Vor-
signal] und der Vorrangstrafle
oder der Strafle mit starkem
Verkehr andere Gabelungen,
Kreuzungen oder Einmiindun-
gen liegen, ist es nach jeder von
ihnen zu wiederholen.

III. Kapitel

Gruppell. Vorschrifts-
zeichen [Vorschrifts-
signale]

Artikel 28

1. Die Zeichen [Signale] dieser
Gruppen bedeuten in Verboten
oder Geboten bestechende An-
ordnungen der zustindigen Be-
hérden.

2. Die Tafeln dieser Gruppe
sind rund.

3. Aufler beim Zeichen [Sig-
nal] II, A. 16 betrigt der Durch-
messer fiir die Zeichen [Signale]
im Normalformat mindestens
060 m, im Kleinformat wenig-
stens 0'40m. Bei den Zeichen
[Signalen] II, A. 15, 17, 18 und
II, B. 1, 2 kann der Durchmes-
ser auf 0'20 m vermindert wer-
den, wenn sie als Zwischenzei-
chen [Zwischensignale] aufge-
stellt werden.
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4. The signs shall be placed
on the side of the road appro-
priate to the direction of the
. traffic and facing the traffic
concerned. They may be repeat-
ed on the other side of the
road.

5. The signs shall be placed in
the immediate vicinity of the
point where the prohibition or

obligation starts or continues..

Nevertheless, the signs prohibit-
ing turning or showing the di-
rection to be followed may be
placed at a suitable distance in
advance.

6. The height of signs shall
not be more than 2.20m and
not less than 0.60 m.

II, A, Prohibitory signs

Article 29

Except where otherwise spe-
cified or shown in the diagrams
of this Protocol, the colours
of prohibitory signs shall be as
follows: white or light yellow,
with a red border, the symbol
being black or of a dark colour.

Article 30

The signs indicating traffic
prohibitions shall be the follow-
ing:

(a) The sign “CLOSED TO

ALL VEHICLES (IN
BOTH DIRECTIONS)”
(11, A.1.);

Stiick 60, Nr. 222,

4. Les signaux seront placés
du c6té correspondant au sens
de la circulation et faisant face
A celle-ci. Ils pourront &tre ré-
pétés de l'autre cbté de la route.

5. Les signaux seront placés
dans le voisinage immédiat de
I’endroit ot [linterdiction ou
'obligation commence ou con-
tinue 3 s’imposer. Toutefois, les
signaux indiquant un virage
interdit ou un sens obligatoire
pourront étre placés 3 une dis-
tance appropriée de Iendroit
ol linterdiction ou I'obligation
simpose.

6. La hauteur des signaux sera
de 2,20m au maximum et de
0,60 m au minimum.

II, A. Signaux d'inter-
diction

Article 29

Sauf dans les cas ol le présent
Protocole en dispose autrement,
les couleurs des signaux d’inter-
diction seront les suivantes:
fond blanc ou jaune clair bordé
de rouge, symbole noir ou de
couleur foncée.

Article 30

Les signaux comportant des
interdictions relatives 4 la cir-
culation sont les suivants:

a) Le signal « CIRCULA-
TION INTERDITE
(DANS LES DEUX

SENS)» (II, A.1);

I, A1

4, Die Tafeln miissen auf der
Seite der Fahrtrichtung ange-
bracht und dem Verkehr zu-
gewendet sein. Sie kdnnen auf
der andern Seite der Strafle wie-
derholt werden.

5. Die Tafeln sind in unmit-
telbarer Nihe der Stelle anzu-
bringen, wo das Verbot oder
Gebot beginnt oder- weiter-
besteht. Die Tafeln, die das Ab-
biegen verbieten oder eine be-
stimmte  Fahrtrichtung  vor-
schreiben, kénnen jedoch in an-
gemessenem Abstand davor an-
gebracht werden.

6. Die Hohe der Signale darf
nicht mehr als 2°20 m und nicht
weniger als 0'60 m betragen.

II, A. Verbotszeichen
[Verbotssignale]

Artikel 29

Soweit dieses Protokoll nichts
anderes vorsicht, miissen die
Verbotszeichen [Verbotssignale]
in den folgenden Farben gehal-
ten sein: weifler oder hellgelber
Grund mit rotem Rand, schwar-
zes oder dunkelfarbiges Symbol.

Artikel 30

Die Zeichen [Signale] fiir Ver-
kehrsverbote sind:

a) das  Zeichen
»FAHRVERBOT (IN
‘BEIDEN RICHTUN-
GEN)“ (II, A. 1);

[Signal]



(b) The sign “NO ENTRY

FOR ALL VEHICLES”
(I, A.2); this sign shall
be red with a white or
light horizontal bar;

(c) The sign “TURNING TO

THE RIGHT (OR TO
THE LEFT) PROHIBI-
TED” (II, A.3); the arrow
shall be turned towards
the right or left accord-
ing to the relevant pro-
hibition;

(d) The sign “OVERTA-

KING PROHIBITED”
(I, A.4); this sign shall
be used to indicate that
overtaking is prohibited
for all motor wvehicles.
Where the left-hand rule
of the road is observed,
the colours of the two
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b) Le signal « ACCES IN-
TERDIT A TOUS VE-
HICULES » (II, A.2); ce
signal est de couleur
rouge, avec une Dbarre
horizontale blanche ou de
couleur claire;

c) Le signal « DEFENSE DE

TOURNER A DROITE
(A GAUCHE) » (II, A.3);
la fleche est dirigée vers
la droite ou vers la gauche
selon le sens de linter-
diction;

I, A3

d) Le signal «DEPASSE-

MENT INTERDIT » (II,
A.4); ce signal sera em-
ployé pour indiquer que
le dépassement est inter-
dit 3 toutes automobiles;
lorsque le sens de la cir-
culation est i gauche, les

couleurs des automobiles | .
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b) das Zeichen [Signal] ,,EIN-

FAHRT VERBOTEN“
(II, A. 2); dieses Zeichen
ist rot mit einem weiflen
oder hellfarbigen waag-

rechten Querbalken;

¢) das  Zeichen  [Signal]

»ABBIEGEN NACH
RECHTS (NACH
LINKS) VERBOTEN* (I,
A. 3); der Pfeil ist je nach
der Bedeutung des Ver-
bots nach rechts oder links
gerichtet;

d) Das  Zeichen  [Signal]

»UBERHOLEN VERBO-
TEN“_ (I, A.4); dieses
Zeichen wird verwendet,
um anzuzeigen, daf das
Uberholen allen Kraftfahr-
zeugen [Motorfahrzeugen]
verboten ist; bei Links-
verkehr sind die Farben
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cars illustrated shall be
reversed.

Article 31

The signs indicating prohibi-
tion for certain classes of ve-
hicles shall be the following:

(a) The sign “NO ENTRY
FOR ALL MOTOR VE-
HICLES EXCEPT MO-
TOR CYCLES WITH-
OUT SIDECARS” (II,
A.5);

(b) The sign “NO ENTRY
FOR MOTOR CYCLES
WITHOUT SIDECARS”
(I, A.6);

Stiick 60, Nr. 222.

figurant dans le symbole
seront inversées.

I, A.4

Article 31

Les signaux comportant des
interdictions s’appliquant i cer-
taines catégories de véhicules
sont les suivants:

a) Le signal « ACCES IN-
TERDIT A TOUTES
AUTOMOBILES A L’EX-
CEPTION DES MOTO-
CYCLES SANS SIDE-
CAR » (II, A.5);

II, A5

b) Le signal « ACCES IN-

TERDIT AUX MOTO-
CYCLES SANS SIDE-
CAR » (II, A.6);

o¥e

der beiden abgebildeten
Wagen vertauscht.

Artikel 31

Die Verbotszeichen [Verbots-
signale] fiir bestimmte Fahr-
zeuggattungen sind:

a) das Zeichen [Signal] ,,EIN-
FAHRT  VERBOTEN
FOR ALLE KRAFT-
FAHRZEUGE [MOTOR-
FAHRZEUGE] AUSSER
KRAFTRADERN [MO-
TORRADERN] OHNE

SEITENWAGEN“  (II,
A.5);
b) das  Zeichen  [Signal]

oEINFAHRT VERBO-
TEN FOR KRAFT-
RADER [MOTORRA-
DER] OHNE SEITEN-
WAGEN* (II, A. 6);



(c) The sign “NO ENTRY

FOR ALL MOTOR VE-
HICLES” (II, A.7);

(d) The sign “NO ENTRY

FOR GOODS CARRY-
ING VEHICLES EX-
CEEDING ... TONS
LADEN WEIGHT” (II,
A.8);

(e) The sign “NO ENTRY

FOR PEDAL CYCLISTS”
(11, A.9).

I, A.8

e) Le signal « ACCES IN-

II, A9

Stiick 60, Nr. 222.

c) Le signal « ACCES IN-

TERDIT A TOUTES
AUTOMOBILES » (1T,
A.7);

I, A7

d) Le signal « ACCES IN-

TERDIT AUX VEHI-
CULES AFFECTES AU
TRANSPORT DE MAR-
CHANDISES AYANT
UN POIDS EN CHARGE
DE PLUS DE . . . TON-
NES » (II, A.8);

TERDIT AUX CYCLIS-
TES » (II, A.9).
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c) das Zeichen [Signal] ,,EIN-

FAHRT  VERBOTEN
FOR ALLE KRAFT-
FAHRZEUGE [MOTOR-
FAHRZEUGEJ“ (II, A. 7);

d) das Zeichen [Signal] ,,EIN-

FAHRT  VERBOTEN
FOR LASTWAGEN
MIT UBER ... TONNEN
GESAMTGEWICHT* (II,
A. 8);

e) das Zeichen [Signal] ,,EIN-

FAHRT  VERBOTEN
FOR RADFAHRER® (II,
A.9).

124
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Article 32

The signs indicating restric-
tions on the dimensions, or
weight or speed of vehicles shall
be the following:

(a) The sign “NO ENTRY
FOR VEHICLES HAV-
ING OVERALL WIDTH

EXCEEDING ... MET-
RES (... FEET)” (II,
A.10);

(b) The sign “NO ENTRY
FOR VEHICLES HAV-
INGOVERALLHEIGHT
EXCEEDING . . . MET-
RES (... FEET)” (II,
Al1);

(c) The sign “NO ENTRY
FOR VEHICLES EX-
CEEDING ... TONS
LADEN WEIGHT” (II,
A.12); an additional rec-
tangular plate indicating
special traffic rules or the
maximum number of ve-
hicles permitted on a

Stiick 60, Nr. 222.

Article 32

Les signaux comportant des
restrictions aux dimensions,
poids ou vitesses des véhicules
sont les suivants:

a) Le signal « ACCES IN-
TERDIT AUX VEHI-
CULES AYANT UNE
LARGEUR SUPERIEU-
RE A ... METRES
(. . . PIEDS)» (II, A.10);

II, A.10

b) Le signal « ACCES IN-
TERDIT AUX VEHI-
CULES AYANT UNE
HAUTEUR  TOTALE
SUPERIEURE A ... ME-
TRES (. . . PIEDS)» (II,
A.11);

I, A.11

c) Le signal « ACCES IN-
TERDIT AUX VEHI-
CULES AYANT UN
POIDS EN CHARGE DE
PLUS DE . .. TONNES »
(II, A.12); un panneau
rectangulaire supplémen-
taire indiquant certaines
régles de la circulation ou

Artikel 32

Die Zeichen [Signale] fiir Be-
schrinkungen der Abmessungen,
Gewichte oder Geschwindigkei-
ten der Fahrzeuge sind:

a) das  Zeichen  [Signal]
»EINFAHRT VERBO-
TEN FUR UBER ... ME-
TER (... FUSS) BREITE
FAHRZEUGE" (II, A. 10);

b) das  Zeichen  [Signal]
»EINFAHRT  VERBO-
TEN FUR UBER ... ME-
TER (... FUSS) HOHE
FAHRZEUGE" (II, A.11);

c) das Zeichen [Signal] ,,EIN-
FAHRT VERBOTEN
FUR FAHRZEUGE MIT
UBER ... TONNEN GE-
SAMTGEWICHT* (11,
A. 12); darunter kann zu-
sitzlich ein rechteckiges
Schild angebracht werden
mit Angaben iiber beson-



bridge may be affixed un-
derneath this sign;

(d) The sign “NO ENTRY

FOR VEHICLES HAV-
ING AN  AXLE
WEIGHT EXCEEDING
... TONS” (II, A.13);

(e) The sign “SPEED-LIMIT”

(II, A.14); an additional
rectangular plate with a
red edge bearing an in-
scription concerning the
details of the imposed
speed-limit may be affixed
underneath this sign;

Stiick 60, Nr. 222.

le nombre maximum de
véhicules admis 3 passer
simultanément sur un
pont pourra étre placé au-
dessous de ce signal;

I, A.12

d) Le signal « ACCES IN-

TERDIT AUX VEHI-
CULES PESANT PLUS
DE . . . TONNES PAR
ESSIEU » (II, A.13);

I, A.13

e) Le signal « LIMITATION

DE VITESSE » (II, A.14);
un panneau rectangulaire
supplémentaire 3 bord
rouge, indiquant les con-
ditions qui régissent 1’ap-
plication de la limite de
vitesse, pourra étre placé
au-dessous de ce signal;

I, A.14
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dere Verkehrsregeln oder
iiber die Hochstzahl der
Fahrzeuge, die zu gleicher
Zeit iiber eine Briicke fah-
ren diirfen;

d) das Zeichen [Signal] ,,EIN-

FAHRT VERBOTEN
FOR FAHRZEUGE MIT
UBER TONNEN

ACHSDRUCK® (11, A.13);

das Zeichen [Signal] ,,GE-
SCHWINDIGKEITSBE-
SCHRANKUNG (11,
A. 14); darunter kann zu-
sitzlich ein rechteckiges
Schild mit rotem Rand
und Angabe von Einzel-
heiten iiber die Geschwin-
digkeitsbeschrinkung an-
gebracht werden;
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(f) The symbol “END" OF
SPEED-LIMIT” (II, A.15)
(white or light yellow
ground with an oblique
black or dark coloured
bar) shall be used to in-
dicate the point at which
the effect of the sign
“SPEED-LIMIT” ceases;
it may be affixed to the
reverse side of sign II,
A.14 even though, as a re-
sult, it would not be
placed on the side of the
road appropriate to the
direction of the traffic.

Article 33
1. The sign “STOP AT
INTERSECTION” shall be

used in cases where this is re-
quired by traffic rules to indi-
cate that a driver shall stop
before entering a priority or a
major road.

2. This sign shall consist of
a red triangle with the point
downwards inscribed within a
red circle. The triangle may
have the word “Stop” as shown
in the diagram II, A.16.

Stiick 60, Nr. 222,

f) La figure « FIN DE LIMI-
TATION DE VITESSE »
(II, A.15) [fond blanc ou
jaune clair, traversé par
une barre inclinée noire
ou de couleur foncée] sera
employée pour indiquer le
point ol cesse d’étre ap-
plicable la limite imposée
a la vitesse; elle peut étre
reproduite au revers du
signal I, A.14, bien qu’elle
ne soit pas de ce fait située
du cbté correspondant au
sens de la circulation.

I, A.15

Article 33

1. Le signal « ARRET A
L’INTERSECTION » sera em-
ployé pour indiquer au con-
ducteur que celui-ci doit mar-
quer Parrét avant de s’engager
sur une route dite i priorité
ou i grande circulation dans
les cas ol la réglementation de
la circulation exige un tel arrét.

2. Ce signal se compose d’un
cercle circonscrit 3 un triangle
rouge dont un sommet est di-
rigé vers le bas. Le triangle peut
porter le mot «stop », comme
dans la figure II, A.16.

ﬂv?/

0, A.le

f) das Zeichen ,,ENDE DER
GESCHWINDIGKEITS-
BESCHRANKUNG* (II,
A.15) (weifler oder hellgel-
ber Grund mit schwarzem
oder dunkelfarbigem schri-
gem Querbalken) wird
verwendet, um das Ende
der Strecke anzuzeigen, auf
der die Geschwindigkeit
beschrankt ist; es kann auf
der Riickseite der Tafel II,
A. 14 angebracht werden,
selbst wenn es aus diesem
Grunde nicht auf dem der
Fahrtrichtung entsprechen-
den Straflenrand steht,

Artikel 33

1. Das Zeichen [Signal]
»HALT VOR DER KREU-
ZUNG* wird verwendet, um
dem Fiihrer anzuzeigen, daf er
anhalten muf, bevor er auf eine
Vorrangstrafle oder eine Strafle
mit starkem Verkehr einfihrt,
sofern die Verkehrsregelung
einen solchen Halt vorsieht.

2. Dieses Zeichen [Signal] be-
steht aus einem roten Dreieck
mit einer Spitze nach unten, das
von einem roten Kreis um-
schlossen ist. Das Dreieck kann
wie in Abbildung II, A. 16 das
Wort ,,Stop* enthalten.



3. The diameter of this sign
shall be at least 0.90 m for the
sign of standard size and at
least 0.60m for the reduced
size.

4, This sign shall be placed
at roads without priority, at 2
suitable distance from the in-
tersection, up te 30 m in open
country and up to 25 m in built-
up areas.

It is recommended that there
should also be placed on this
road a suitable position sign,
mark or line, as near to the
intersection as practicable,

5. The sign 11, A.16 may be
optionally preceded, in parti-
cular where no sign “ROAD
INTERSECTION” {I, 7) 15
erected, by an advance sign
consisting of sign I, 22 supple-
mented by 2 rectangular plate
bearing an indication of the dis-
tance from the intersection as
shown in diagram I, 222,

The advance sign shall be
repeated after every minor in-
tersection until the priority or
a2 major road is reached.

Article 34

1. The sign “STOP (CUS-
TOMS)” (II, A.17) shall be
used to indicate the presence
of a customs house at which
the traveller has to stop.

The weord “Customs™ shall
appear on the sign. The trans-
lation of the word “Customs”
in 2 language of the neigh-
bouring territory may be ad-
ded (II, A.17).

Stiick 6C, Nr, 222,

3. Le diamétre sera de 0,90 m
au moins pour le signal de di-
mensions normales et de 9,60 m
au moins pour le signal de di-
mensions réduites.

4. Le signal sera placé sur la
route 4 laqueile ne s'attache pas
de priorité & une distance ap-
proprie, qui sera de 50m sau
plus de lintersection en rase
campagne, et de 25m au plus
dans les agglomérations.

I est recommandé que sur
une telle route soit placée en
outre, aussi prés que possible de
Iintersection, unre ligne de po-
sition, une margue ou un signal.

5. A titre faculratif et en par-
ticulier en l'absence du signal
« INTERSECTION » (I, 7), e
signal II, A.16 pourra &wre pré-
cédé d’un signal avancé, com-
posé du signal I, 22, auquel sera
ajouté un panneau rectangulaire
indiquant la distance qui sépare
son point d'implantation de
Pintersection. (La figure 1, 22¢
donne un exemple de ce signal.)

Lorsqu’il existe, entre le signal
avancé et lintersection avec laz
route 3 priorité ou & grande cir-
culation, d'autres intersections,
le signal avancé sera répécé
aprés chacune de celles-ci.

Article 34

1. Le signal «ARRET
(POSTE DE DOUANE) » (I,
A.17) sera employé pour indi-
quer la proximité d'un poste de
douane ot 'arrét est obliga-
toire.

Le mot « douane» figure sur
ce signal. Lz traduction de ce
mot dans une langue du tetri-
toire limitrophe peut &rre ajou-
wée (II, A.17).
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3. Der Durchmesser betrig:
bej diesem Zeichen {[Signal]
im Normalfoermat wenigstens
090 m, im Kleinformar minde-
stens 0'60 m.

4. Das Zeichen [Signal] ist auf
der Strafle ohne Vorrang in an-
gemessenem Abstand, das heifit
auflerhalb von Ortschaften hch-
stens 50 m, in Orischaften
hichstens 25 m vor der Gabe-
lung, Kreuzung oder Einmiin-
dung aufzustellen,

Es wird iiberdies empfohlen,
zur Bezcichnung der Lage sol-
cher Gabelungen, Kreuvzungen
oder Einmiindungen moglichst
nahe daran auf der Strafle eine
Linie, eine Marke oder ein Zei-
chen anzubringen,

5. Wo e wiinschenswert ist,
namentlich wo das Zeichen [Sig-
nal] ,,KREUZUNG"™ {I, 7} fehlt,
kann dem Zeichen [Signall II,
A, 16 ein Zeichen [Vorsignal]
vorangehen, das aus einem Zei-
chen [Signal] I, 22 besteht, dem
wie in der Abbildung 1, 222
ein rechteckiges Schild mit der
Angabe des Abstandes von der
Gabelung, Kreuzung oder Ein-
miindung beigefiigt ist,

Wenn zwischen dem voran-
gehenden Zeichen [dem Vor-
signal] und der Vorrangstrafle
oder der Strafle mit starkem
Verkehr andere Gabelungen,
Kreuzungen oder Einmiindun-
gen liegen, ist es nach jeder von
thnen zu wiederholen.

Artikel 34

1. Das Zeichen [Signal]
JHALT (ZOLLY (1L, A. 17)
wird verwendet, um eine Zoll-
stelle anzuzeigen, bei der ange-
halten werden mufl.

Das Wort ,,ZOLL" muf} auf
diesem Zeichen [Signal} enthal-
ten sein. Die Ubersetzung dieses
Wortes in eine Sprache des
Nachbarlandes kann hinzugefiigt
werden (II, A. 17). ~
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2. The sign may be used to
indicate other obligations to
stop; in this case the inscription
“Customs” shall be replaced by
an inscription indicating the
reason for the stop.

Article 35

1. The sign “RESTRICTED
STOPPING OR WAITING”
- (II, A.18) shall be used to indi-
cate restricted or prohibited
waiting and the prohibition of
stopping a vehicle. The centre
of this sign shall be blue with
a diagonal red bar surrounded
by a red border.

2. In the absence of any
explanatory inscription the sign
shall be used to indicate a per-
manent prohibition of waiting.

3. Inscriptions may be placed
on a plate placed underneath
the sign or on the sign itself,
specifying:

Stiick 60, Nr. 222.

DOUANE
b

ZOLL

I, A7

2. Ce signal peut étre em-
ployé pour indiquer d’autres
obligations de s’arréter; en ce
cas, I'inscription « douane » sera
remplacée par une inscription
précisant le motif de I'arrét.

Article 35

1. Le signal « ARRET ET
STATIONNEMENT REGLE-
MENTE » (II, A.18) sera em-
ployé pour signaler les endroits
ot il est interdit d’arréter ou de
laisser stationner un véhicule,
ainsi que les endroits ol le
temps de stationnement est li-
mité. La partie centrale du dis-
que est bleue; elle est barrée dia-
gonalement d’un trait rouge et
entourée d’'un bord rouge.

I, A.18

2. Le signal sans inscriptions
explicatives sera employé pour
indiquer que le stationnement
est interdit de fagon perma-
nente.

3. Des inscriptions précisant,
suivant les cas:

2. Dieses Zeichen [Signal]
kann auch fiir andere Anhalte-
gebote verwendet werden; in
diesem Fall ist die Aufschrift
»Zoll“ durch die Angabe des
Grundes zum Anhalten zu er-
setzen.

Artikel 35

1. Das Zeichen [Signal] ,,BE-
SCHRANKUNG FUR HAL-
TEN ODER PARKEN“ (II,
A. 18) bezeichnet die Stellen,
wo Fahrzeuge nicht halten oder
nicht oder nur fiir beschrinkte
Dauer parken diirfen. Das Mit-
telfeld der Scheibe ist blau; sie
hat einen roten schrigen Quer-
balken und einen roten Rand.

2. Ohne Aufschrift bedeutet
dieses Zeichen [Signal] ein dau-
erndes Parkverbot.

3. Aufschriften mit der An-
gabe:



{2) The hours between which
the prohibition of waiting
apply,

(b} The duration of autho-
rized waiting,

(¢) The days upon which
walting is permitted alter-
nately on one or other

side of the road,

(d) The exceptions applicable
to particular categories of
vehicles,

provided that such inscriptions
shall not derract from the
general meaning nor make the
sign ambiguous or unclear.

4. An inscription “STOP-
PING PROHIBITED”, placed
on a plate under the sign or on
the sign itself, shall indicate that
the stopping of a vehicle is pro-
hibited.

5. Contracting Parties which
have previously adopted the
sign “WAITING PROHIBIT-
ED” (red disc with circular
centre in white or pale yellow
bearing the letter P with a
diagonal red stroke) for the
prohibition of prolonged park-
ing of vehicles with or without
their drivers, shall provisionally
be at liberty to retain their
system unchanged. However,
the sign 1I, A.18 is the only
sign adopted in this Protocol
for this purpose and Contract-
ing Parties are strongly recom-
mended to adopt this sign for
stopping or parking of wvehi-
cles in their territories in accor-
dance with the principles set
out in paragraphs 1 to 4 above.

II, B. Mandatory signs

Article 36

1. The colour of mandatory
signs shall be as follows: blue
ground with a white symbol.
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a) Les heures limites d"appli-
cation de Pinterdiction de
stationner,

by La durée du stationne-
Ment autorisé,

¢) Ou la mention que le
stationnement est autorisé,
alrernativement d’un cbté
ou de J'autre de la route,
suivant les jours,

d)} Les exceptions concer-
nant certaines catégories
de véhicules,

peuvent étre placées, soit sur un
panneau supplémentaire placé
au-dessous du signal, soit sur e
signal lui-méme 4 condition
toutefois de ne pas rendre dif-
ficile I'interprération du signal

4. Une inscription «DE-
FENSE DE SARRETER:»
placée soit sur le signal lui-
méme soit sur un panneau sup-
plémentaire au-dessous du signal
indiquera linterdiction d’ar-
réter un véhicule.

5. Les Parties contractantes
qui auraient antérieurement
adopté un signal « PARCAGE
INTERDIT » {disque rouge
avec partie centrale circulaire
blanche ou jaune clair portant
la lettre P et barrée diagonale-
ment d’un trait rouge) pour
interdire le stationnement pro-
longé des voitures avec ou sans
leurs conducteurs, pourront
provisoirement ne pas modifier
leur signalisation sur' ce point.
Toutefols, e seul signal admis
par Iz présente annexe érant le
signal II, A.18, i est vive-
ment recommandé aux Parties
contractantes de signaler les
modalités d’arrér ou de station-
nement des véhicules sur leur
territoire conformément aux
principes exposés dans les para-
graphes 1 % 4 ci-dessus.-

1, B. Signaux d’obliga-
tien

Article 36

1. Les couleurs des signaux
d’obligation devront £tre les sui-
vantes: fond bleu et symbole
blane.

i261

a} der Stunden, wihrend

deren das Parken ver-
boten ist,

b} der Dauer, wihrend der
das Parken gestattet ist,

¢} der Tage, an denen das
Parken abwechselnd auf
der einen oder andern
Straflenseite gestatter ist,

d} der Ausnahmen fiir ge-
wisse Fahrzeuggattungen

kdnnen entweder auf dem Zei-
chen [Signal] selbst oder zusdtz-
lich auf einem Schild darunter
angebracht werden, sofern die
Verstindlichkeit dadurch nicht
beeintrichtigt wird.

4. Die Aufschrift ,,HALTEN
VERBOTEN" auf dem Zeichen
[Signal] selbst oder auf ecinem
zusitzlichen Schild darunter be-
deuter, dafl das Halten der
Fahrzeuge verboten ist.

S. Vertragspartner, die frither
ein Zeichen [Signal] ,PARK-
VERBOT® (rote Scheibe, die
ein weilles oder hellgelbes Mit-
telfeld mit den Buchstaben P
und einem schrigen roten Quer-
bzlken trigt) angenommen hat-
ten, um ein lingeres Parken von
Fahrzeugen mit oder chne Fith-
rer zu verbieten, brauchen die-
ses System vorldufig nicht zu
dndern. Da aber dieses Prowokoll
nur das Zeichen [Signal] I1, A. 18
fitr diesen Zwedck vorsieht, wird
den Vertragspartnern dringend
empfohien, auf ithrem Gebiet
die Bedingungen fiir Halten
oder Parken nach den Grund-
sitzen der vorstechenden Ab-
sitze 1 bis 4 anzuzeigen,

1, B. Gebotszeichen
[Gebotssignale]

Artikel 36

1. Die Farben der Gebots-
zeichen [Gebotssignale] sind:
blaver Grund und weifles Sym-
bol.
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2. Mandatory signs are the
following:

(a) The sign “DIRECTION

TO BE FOLLOWED”

(II, B.1); it is permissible

to adopt variations of the

symbol on this sign in

order to meet special
cases;
(b) The sign “COMPUL-

SORY CYCLE TRACK”
(II, B.2) which shall be
used to indicate that
cyclists shall use the spe-
cial track reserved for
them.

Chapter IV

Class III. Informative

signs

Article 37

1. The signs of this class
shall be rectangular in shape.

2. Where the colours to be
used are optional, the colour
red shall in no case predomi-
nate.

Stiick 60, Nr. 222.

2. Les signaux d’obligation
seront les suivants:

a) Le signal « DIRECTION

OBLIGATOIRE » (I,

B.1); le symbole figurant
dans ce signal pourra étre
modifié, pour répondre 2
des cas spéciaux;

1, B.1

b) Le signal « PISTE OBLI-
GATOIRE POUR CY-
CLISTES » (I, B.2); ce
signal sera employé pour
indiquer que les cyclistes
sont tenus de circuler sur
une piste particuliére qui
leur est réservée.

II, B.2

Chapitre IV

Catégorie III. Signaux
comporta.nt uneé€
simple indication

Article 37

1. Les panneaux des signaux
de cette catégorie auront la
forme d’un rectangle.

2. Lorsque le choix des cou-
leurs est libre, la couleur rouge
ne doit en aucun cas prédomi-
ner dans les signaux de cette
catégorie.

2. Die Gebotszeichen [Gebots-
signale] sind:
a) das  Zeichen  [Signal]
, VORGESCHRIEBENE
FAHRTRICHTUNG* (11,
B. 1); das Symbol dieses

Zeichens [Signals] kann
Sonderfillen angepafit
werden;

b) das  Zeichen  [Signal]

~RADWEG* (II, B. 2); es
bedeutet, dafl die Radfah-
rer den ihnen vorbehalte-
nen besonderen Weg be-
nutzen miissen.

IV. Kapitel

Gruppe III. Richt-
zeichen

Artikel 37

1. Die Tafeln dieser Gruppe
sind rechteckig.

2. Soweit die Farben frei ge-
wihlt werden konnen, darf die
rote Farbe nie vorherrschen.



I, A. Indication signs

Article 38

1. The sign “PARKING”
(111, A.1) shall be used to indi-
cate authorized parking places.

2. This sign shall be square in
shape.

3. The side of the square shall
be at least 0.60m for the sign
of standard size and 0.40 m for
the sign of reduced size.

4. The sign shall be placed
facing the traffic or facing
across the carriageway.

5. The colour of the sign
shall be blue and the colour
of the letter P white.

6. A rectangular plate under
the sign may be used for inscrip-
tions giving the period during
which parking is allowed or
indicating the direction of the
parking place.

Article 39

1. The sign “HOSPITAL”
shall be used to indicate to the
drivers of wvehicles that they
should take the precautions re-
quired in the proximity of med-
ical establishments and, in par-
ticular, to refrain from making
unnecessary noise.

2. This sign shall consist of
the symbol H above the word
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I, A. Signaux d’indica-
tion
Article 38

1. Le signal « PARCAGE »
(I1I, A.1) sera employé pour in-
diquer les emplacements o le
parcage est autorisé,

2. Le panneau de ce signal a
la forme d’un carré,

3. Le cbté du carré aura
0,60 m au moins pour le signal
de dimensions normales et 0,40m
au moins pour le signal de-di-
mensions réduites.

4. Ce signal peut étre placé
perpendiculairement ou parallé-
lement 2 la route.

5. Le fond du panneau sera
bleu et la lettre P de couleur

blanche.

6. Une plaque rectangulaire
qui comporte des inscriptions
limitant la durée du parcage
autorisée ou indiquant la direc-
tion de I'emplacement du par-
cage pourra étre placée au-des-
sous de ce signal,

Article 39

1. Le signal « HOPITAL »
sera employé pour indiquer au
conducteur de véhicules qu’il
convient de prendre les pré-
cautions que réclame la proxi-
mité de certains établissements
sanitaires, en particulier d’éviter
autant que possible de faire du
bruit.

2. Le panneau portera, au-des-
sous du symbole H, le mot « h6-
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A. Hinweiszeichen
[Hinweissignale]

Artikel 38
1. Das Zeichen [Signal]
»PARKEN® (III, A. 1) bezeich-

net Stellen, auf denen das Par-
ken gestattet ist.

2. Die Tafel ist quadratisch.

111,

3. Die Quadratseite mifit we-
nigstens 0'60m beim Zeichen
[Signal] im Normalformat und
mindestens 040 m im Kleinfor-
mat.

4. Diese Tafel kann recht-
winklig oder parallel zur
Strafle angebracht werden.

5. Der Grund der Tafel ist
blau, der Buchstabe ,,P* weifi.

6. Darunter kann zusitzlich
ein rechteckiges Schild ange-
bracht werden mit Angaben
iber die Beschrinkung der
Parkdauer oder iiber die Lage
des Parkplatzes.

Artikel 39

1. Das Zeichen [Signalj
»HEILSTATTE [HOSPITAL,
SPITAL]“ zeigt dem Fahrzeug-
fithrer an, dafl er die in der
Nihe von Krankenanstalten
notwendigen Mafinahmen tref-
fen, namentlich jeden unnétigen
Lirm vermeiden mufl.

2. Die Tafel enthilt unter
dem Symbol H das Wort
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“Hospital” as shown in dia- | pital », comme dans la figure | ,HEILSTATTE

gram III, A.2.

3. The colour of the sign shall
be blue and the inscription
white.

4, The sign shall be placed
facing the traffic.

Article 40

1. The signs indicating auxil-
iary service posts are the follow-
ing:

(a) The sign “FIRST-AID
STATION” (III, A.3 and
III, A4) which shall be
used to indicate that there
is in the neighbourhood a
first-aid station organized
by an officially recognized
association;

I, A3
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III, A.2.

HOPITAL

I, A2

3. Le fond du panneau sera
bleu et Pinscription blanche.

4. Ce signal doit &tre placé
perpendiculairement 2 la route.

Article 40

1. Les signaux indiquant des
postes auxiliaires sont les sui-
vants:

a) Le signal « POSTE DE
SECOURS » (III, A.3 ou
III, A.4), qui sera employé
pour indiquer la proximité
d’'un poste de secours
établi par une association
officiellement reconnue;

[HOSPITAL,
SPITAL]“ wie in Abbildung III,
A, 2.

3. Der Grund der Tafel ist
blau, die Aufschrift weifl.

4. Das Zeichen [Signal] muf
rechtwinklig zur Strafle ange-
bracht sein.

Artikel 40

1. Die Zeichen [Signale] fiir
Hilfsdienste sind:

a) das  Zeichen  [Signal]
,»HILFSPOSTEN* (111,
A. 3 oder III, A. 4), das
auf einen in der Nihe
liegenden Hilfsposten eines
amtlich anerkannten Ver-
bandes hinweist;

I, A4



(d) The sign

(b) The sign “MECHANICAL
HELP” (III, A.5) which
shall be used to indicate
that there is a service
station in the neighbour-

hood;

(¢) The sign “TELEPHONE”

(11, A.6) which shall be
used to indicate that there
is a telephone in the
neighbourhood;

“FILLING
STATION” (I, A.7)
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b) Le signal « POSTE DE
DEPANNAGE» (Il
A.5), qui sera employé
pour indiquer la proxi-
mité d’un poste de dépan-
nage;

I, A.5

c) Le signal «TELEPHONE»

(111, A.6), qui sera employé
pour indiquer la proximité
d’un poste de téléphone;

I, A6

d) Le signal « POSTE D’ES-

SENCE» (I, A7), qui

d) das  Zeichen
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b) das Zeichen [Signal] ,,PAN-

NENHILFE“ (I, A. 5),
das zur Bezeichnung einer
in der Nihe liegenden
Werkstitte dient;

c) das Zeichen [Signal] ,, TE-

LEPHON* (III, A. 6), das
zur Bezeichnung einer in
der Nihe liegenden Sprech-
stelle dient;

[Signal]
» TANKSTELLE“  (III,
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which shall be used to
indicate that there is a fil-
ling station within the
distance indicated on the
sign.

2. The shorter side of the
rectangle of the signs provided
for in this article shall be
placed horizontally. The colour
shall be blue, with a black or
dark symbol on a white square.
In the case, however, of the
signs III, A.3 or III, A.4, the
symbol shall be red. The side
of the square shall be at least
0.30m. In the case, however,
of the sign III, A.7, a white
rectangle with the shorter side
horizontal shall be substituted
for the square.

3. The signs described in (&),
(c) and (d) of paragraph 1 may
be erected where the authorities
concerned deem it necessary.

Article 41

1. The beginning of a priority
road may be indicated by the

Stiick 60, Nr. 222.

sera employé pour indi-
quer qu’il existe un poste
d’essence 4 la distance in-
diquée.

2. Le petit cOté du rectangle
des signaux prévus i cet article
sera placé horizontalement. Le
fond sera bleu. Le signal com-
porte, 4 lintérieur d’un carré
blanc, un symbole noir ou de
couleur foncée, sauf dans le cas
des signaux III, A.3 ou III, A.4,
dont le symbole est rouge. Le
c6té du carré blanc sera de
0,30 m au moins. Toutefois,
pour le signal III, A.7, un rec-
tangle blanc dont le petit cété
sera placé horizontalement sera
substitué au carré.

3. L’emploi des signaux visés
en b), ¢) et d) du paragraphe 1
sera réglementé par les autorités
compétentes.

Article 41

1. Le signal « ROUTE A
PRIORITE » (III, A.8) pourra

A. 7), das zur Bezeichnung
einer in der angegebenen
Entfernung  befindlichen
Tankstelle dient.

2. Die kiirzere Seite der in
diesem Artikel vorgesehenen
rechteckigen Zeichen [Signale]
mufl waagrecht sein. Thr Grund
ist blau. Das Zeichen [Signal]
trigt in einem weiflen Quadrat
ein schwarzes oder dunkelfarbi-
ges Symbol, aufler bei den
Signalen III, A. 3 oder III, A. 4,
deren Symbol rot ist. Die Seiten
des weiflen Quadrates messen
mindestens 030 m. Beim Zei-
chen [Signal] III, A. 7 ist jedoch
das Quadrat durch ein weifles
Rechteds ersetzt, dessen kiirzere
Seite waagrecht sein mufl.

3. Die Verwendung der in
Absatz 1 unter b), ¢} und d)
vorgesechenen Zeichen [Signale]
wird durch die zustindigen Be-
horden geregelt.

Artikel 41
1.DasZeichen [Signal] ,,VOR-
RANGSTRASSE“ (III, A. 8)
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sign “PRIORITY ROAD” (IIL, | &tre employé pour indiquer le|kann verwendet werden, um
commencement d’une route dite | den Anfang einer Vorrangstrafle

A.8).

2. The sign may also be
repeated along priority roads.

3. The end of a priority road
shall be indicated by the sign
“END OF PRIORITY” (III,
A.9) where the sign III, A.8
has been used.

I, A9

4. The sign III, A.9 may be
also used to indicate approach
to the end of a priority road.
In such a case, a rectangular
olate shall be added underneath
the sign, indicating the distance

A priorité.

I, A.8

2. Ce signal peut également
étre répété sur lesdites routes.

3. Le signal « FIN DE PRIO-
RITE » (III, A.9) sera employé
pour indiquer la fin d’une route
dite 4 priorité, lorsque le signal
11, A.8 a été implanté au com-
mencement de cette route.

4. Ce signal peut également
étre employé pour annoncer
qu'une telle route va prendre
fin. 1l est alors complété d’une
plaque rectangulaire supplémen-
taire placée au-dessous du signal

zu bezeichnen.

2. Es kann auf solchen
Straflen wiederholt werden.

3. Das Zeichen [Signal] ,,ENDE
DES VORRANGES* (I1, A. 9)
wird verwendet, um das Ende
einer Vorrangstrafle anzuzei-
gen, wenn an ihrem Anfang das
Zeichen [Signal] III, A. 8 auf-
gestellt ist.

200m

I, A.9a

4. Dieses Zeichen [Signal]
kann auch verwendet werden,
um anzuzeigen, dafl man sich
dem Ende einer Vorrangstrafle
nihert. In diesem Fall muf}, wie
in Abbildung III, A. 9% dar-
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at which the priority ends, as
shown in diagram II1, A.9s,

5. The signs provided for in
this article shall be square with
one point downwards.

6. The side of the square shall
be at least 0.60m for the
standard size and at least 0.40 m
for the reduced size and 0.25m
for signs repeated within built-
up areas.

7. The border of she signs
provided for in this article shall
be white with a blac or dark
rim on the outside and the
centre shall ‘be yellow. In the
case of sign III, A.9, the trans-
verse bar shall be black or dark.

8. The signs shall be placed
on the side of the road appto-
priate to the direction of traffic
and facing the traffic concern-
ed. They may be repeated on
the other side of the road.

I, B. Advance direc-
tion signs and direc-
tion signs
Article 42
1. The advance direction

signs shall be rectangular in
shape.

2. Their size shall be such
that the indication can be un-
derstood easily by drivers of
vehicles travelling at speed.

3. These signs shall have
either a light ground with dark
lettering or a dark ground
with light lettering,

4. Advance direction signs
shall be placed at 2 distance of
between 100 m and 250 m from
the intersection on normal
roads. On special motor roads,
this distance may be increased
to 500 m.
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et indiquant.la distance 3 laquel-
le la priorité cesse. La figure III,
A9 donne un exemple de ce
signal,

5, Les panncaux des signaux

prévus A cet article auront la’

forme d’un carré dont une dia-
gonale est verticale.

6., Le cdté du carré aura
0,60 m au moins pour le signal
de dimensions normales et
0,40 m au moins pour le signal
de dimensiens réduites. 1l aura
0,25m au moins pour les si-
gnaux de rappel placés dans les
agglomérations.

7. Le fond du signal sera
jaune, ‘entouré d’une bande
blanche avec listel noir. En
outre, la bande transversale du
signal TII, A.9 sera noire ou de
couleur foncée.

8. Ces signaux seront placés
sur le bord de la chaussée du
cbté correspondant ay sens de la
circulation et faisant face 3 celle-
<. Ils pourront étre répéeés de
I'autre ¢6té de Iz route.

IIl, B. Signaux indica-
teurs de présignalisa-
tionetdedirection

Article 42

1. Les signaux de présignalisa-
tion ont la forme d’un rectangle.

2. Leurs dimensions seront
telles que les indications puissent
étre aisément comprises par les
conducteurs de véhicules roulant
i grande vitesse.

3. Ces signaux comportent,
soit une inscription en lettres de
couleur foncée sur fond clair,
soit ‘une inscription en lertres
de couleur claire sur fond de
couleur foncée.

4. Ces signaux seront placés
i une distance de 100 3 250 m
de lintersection. Sur les auto-
routes, cette distance pourra
Etre portée 4 500 m.

gestellt, darunter zusitzlich ein
rechreckiges Schild angebracht
werden mit dem Hinweis, in
welcher Entfernung der Vor-
rang der Strafle aufhore.

5. Die Tafeln der in diesem
Artikel vorgesehenen Zeichen
[Signale] sind quadratisch mic
einer Ecke nach unten,

6. Die Quadratseiten messen
beim Zeichen [Signal] im Nor-

.malformat wenigstens 060 m,

im Kleinformat  mindestens
040 m. Sie messen wenigstens
0'25m bei den Wiederholungs-
zeichen [Wiederholungssignalen]
in Ortschaften.

7. Der Grund des Zeichens
[Signals] ist gelb, der Rand
weifl mit schwarzer Einfassung,
Beim Zeichen [Signal} III, A, 9
ist der Querbalken schwarz
cder dunkelfarbig.

. 8. Diese Tafeln miissen auf
dem der Fahrtrichtung ent-
sprechenden Fahrbahnrand auf-
gestellt und dem Verkehr zu-
gewender sein. Sie konnen auf
der anderen Seite der Strafle
wiederholt werden.

III, B. Vorwegweiser
und Wegweiser

Artikel 42

1. Die Vorwegweiser
rechteckig.

sind

2, Sie miissen so grofl sein,
dafl die Angaben von den Fiih-
rern schnell fahrender Fahr-
zeuge leicht gelesen werden
kénnen.

3. Sie haben entweder einen
hellen Grund mit dunkelfarbi-
ger Aufschrift oder einen dunk-
len Grund mic hellfarbiger Auf-
schrift.

4. Sie werden 100 bis 250 m
vor der Gabelung, Kreuzung
oder Einmiindung aufgestellt.
Auf Autobahnen kann dieser
Abstand bis 500 m betragen.



5. Diagrams III, B.12 and III,

B.1b are examples of this sign.

Malmo

Lund
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5. Les figures III, B.12 et III,
B.1P sont des exemples de ce si-

gnal.
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5. Beispiele dieses Zeichens
[Signals] sind die Abbildun-
gen III, B. 12 und III, B. 1b,

NAPOLI
AVEZZANDO

Landskrona

II1, B.1a

Article 43

1. Direction signs shall be
rectangular with the longer side
horizontal and shall terminate
in the form of an arrow-head.

2. Names of other places
lying in the same direction may
be added to the sign.

3. When distances are indica-
ted, the figures giving kilo-
metres (or miles) shall be in-
scribed between the name of the
place and the arrow-head.

4, The colours of these signs
shall be the same as those for
advance direction signs.

5. Diagrams III, B. 22 and III,
B. 2b are examples of this sign.

I, B.22

III, C. Place and route
identification signs

Article 44

1. Signs indicating a locality
shall be rectangular in shape
with the longer side horizontal.

Article 43

1. Les signaux indiquant la
direction i suivre pour attein-
dre une localité ont la forme
d’un rectangle terminé par une
pointe de fléche, le grand cdté
du rectangle étant placé hori-
zontalement.

2. Les noms d’autres localités
se trouvant dans la méme direc-
tion peuvent figurer sur ces si-
gnaux,

3. Lorsque les distances sont
mentionnées, les chiffres indi-
quant les kilométres (ou les
milles) seront placés entre le
nom de la localité et la fleche.

4, Les couleurs de ces signaux
seront les mémes que celles des
signaux de présignalisation.

5. Les figures III, B.2* et III,
B.2b sont des exemples de ce
signal,

III, C. Signaux de locali-
sation et d’identifica-
tion de routes

Article 44

1. Les signaux indiquant une
localité ont la forme d’un rec-
tangle, le grand c6té étant placé
horizontalement,

i liegt,

I, B.1b

Artikel 43

1. Die Wegweiser zur Angabe
der Richtung, in der ein Ort
haben die Form eines
Rechtecks, dessen lingere Seiten
waagrecht liegen und das in
einer Pfeilspitze endet.

2. Auf diesen Zeichen [Signa-
len] kénnen die Namen weiterer
in gleicher Richtung liegender
Orte enthalten sein.

3. Werden Entfernungen an-
gegeben, so mufl die Zahl der
Kilometer (oder Meilen) zwi-
schen dem Ortsnamen und der
Pfeilspitze stehen.

4. Die Farben dieser Zeichen
[Signale] miissen denen der Vor-
wegweiser gleich sein.

5. Beispiele dieses Zeichens
[Signals] sind die Abbildungen
III, B. 22 und III, B. 2b,

GENEVE 17 Km

I, B.2b

III, C. Orts- und
Straflen-
bezeichnungstafeln

Artikel 44

1. Ortstafeln sind rechteckig;
die lingere Seite liegt waagrecht.
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2. These signs shall be of such
a size and placed in such a
manner that they shall be
visible even at night.

3. These signs shall have
either a light ground with dark
lettering, or a dark ground with
light lettering.

4. These signs shall be placed
before the beginning of a built-
up area, on the side of the road
appropriate to the direction of
traffic and facing the traffic
concerned.

5. Diagrams III, C.1* and
I1I, C.1b are examples of this
sign.

I, C.12

Article 45

1. The signs for the special
identification of routes, bearing
numbers or lecters or a combi-
nation of numbers and letters,
shall be rectangular in shape.

2. The inscriptions may be
affixed to milestones, to other
signs or be placed as separate
signs.

3. Diagram III, C2* is an
example of this sign.
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2. Les dimensions et I’empla-
cement de ces signaux sont tels
qu’ils soient visibles méme de
nuit.

3. Ces signaux comportent,
soit une inscription en lettres
de couleur foncée sur fond clair,
soit une inscription en lettres
de couleur claire sur fond de
couleur foncée,

4. Ces signaux sont placés sur
le bord de la route, du cété
correspondant au sens de la cir-
culation et faisant face 3 celle-
ci, avant 'entrée de I'agglomé-
ration.

5. Les figures III, C.12 et III,
C.1b sont des exemples de ce
signal.

2. Sie miissen so bemessen
und aufgestellt sein, daf sie
auch nachts gesehen werden
kénnen,

3. Sie haben entweder einen
hellen Grund mit dunkelfarbi-
ger Aufschrift oder einen dunk-
len Grund mit hellfarbiger
Aufschrift.

4, Diese Tafeln werden vor
den Ortschaften auf dem der
Fahrtrichtung  entsprechenden
Straflenrand  aufgestellt und
dem Verkehr zugewendet.

5. Beispiele dieses Zeichens
[Signals] sind die Abbildungen
III, C.1* und III, C. 1b,

GENEVE

Article 45

1. Les signaux d’identification
particulidre des routes, portant
des chiffres, des lettres ou une
combinaison de chiffres et de
lettres, ont la forme d’un rec-
tangle.

2. Ces inscriptions peuvent,
soit &tre apposées sur des bor-
nes kilométriques, soit étre
placées au-dessus ou au-dessous
d’autres signaux, soit encore
constituer des signaux séparés.

3. La figure III, C.28 est un
exemple de ce signal.

I, C.22

II, C.1b

Artikel 45

1. Die Zeichen [Signale] zur
besonderen Kennzeichnung der
Straflen bestehen aus Ziffern
oder Buchstaben oder beiden
und sind rechteckig.

2. Diese Aufschriften kénnen
auf Kilometersteinen, unter
oder iiber anderen Zeichen [Si-
gnalen] oder als selbstindige
Zeichen [Signale] angebracht
werden.

3. Ein Beispiel dieses Zeichens

[Signals] ist die Abbildung III,
C. 29,



Part III

Supplementary provi-
sionsconcerninglevel-
crossings

Article 46

Supplementary intermediate
signs, such as vertical panels
placed underneath the signs I,
8 or I, 9, may be used as cir-
cumstances warrant it, provi-
ded that they are repeated at
about two-thirds and onethird
of the distance between that
sign and the railway line, and
bear respectively three, two and
one red oblique bar on a white
or yellow ground. Diagrams I,
8%; I, 9%; I, 8/9b and I, 8/9¢ are
examples of these signs.

Article 47

In cases where gates operated
from a distance (whether by
hand or by an automatic
device) are not visible from
the operating box, they shall
be provided with sound or
sight signals giving users
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Partie III

Dispositionsaddition-
nelles relatives aux
passages 4 niveau

Article 46

Des signaux intermédiaires
supplémentaires tels que des
panneaux verticaux placés au-
dessous du signal I, 8 ou I, 9,
puis aux deux tiers et au tiers
de la distance séparant le signal
de la voie ferrée et portant
trois, puis deux, puis une barre
oblique rouge sur fond blanc ou
jaune pourront étre employés
si les circonstances ’exigent. Les
figures I, 83, I, 93, I, 8/9b et I,
8/9¢ sont des exemples de ces
signaux,

Article 47

Dans le cas ot les barriéres
du passage 3 niveau ne sont pas
visibles du poste de manoeuvre
i distance, que cette manoeuvre
soit assurée i la main ou par un
dispositif automatique, elles doi-
vent étre munies d’une signali-

I, 8/9b
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Abschnitt IIT

Zusditzliche Bestim-
mungen fiir Bahn-
iberginge
Artikel 46

Wenn die Umstinde es er-
fordern, konnen zusitzliche
Zwischenzeichen  [Zwischensi-
gnale], wie senkrechte Tafeln,
unter dem Zeichen [Signal] I, 8
oder I, 9 angebracht werden.
Sie miissen bei zwei Dritteln
und einem Drittel des Abstan-
des zwischen dem Hauptzeichen
[Hauptsignal] und den Geleisen
wiederholt werden. Sie miissen
der Reihe nach drei, zwei und
einen roten Schrigbalken auf
weiflem oder gelbem Grund
tragen. Beispiele dieser Zeichen
[Signale] sind die Abbildungen
I, 8, I, 93, I, 8/9b und I, 8/9e,

I, 8/9¢

Artikel 47

Wenn fernbediente entweder
von Hand betriebene oder
selbsttitige Schranken von der
Betriebsstelle aus nicht sichtbar
sind, miissen sie mit einer Vor-
richtung fiir horbare oder sicht-
bare Zeichen versehen sein, die

125
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of the road warping in
sufficient time that the gate is
about to be closed. Gates shall
be closed slowly enough to
enable users of the road who
have already entered the level-
crossing to clear it.

Article 48

At all level-crossings with
gates, the gates shall bé guarded
during the whole period when
train services are in operation.
Should a level-crossing be re-
classified permanently from the
category of level-crossing with
gates to that of level-crossing
without gates but with auto-
matic signals, or to that of
level-crossing without gates and
without automatic signals, the
gates shall be removed to aveid
any misunderstanding on the
part of the users of the road.

Article 49

1. At all level-crossings with-
out gates but with automatic
signalling, there shall be placed,
in the immediate vicinity of the
railway, an automatic - signal
giving warning of the approach
of trains, Wherever possible,
this signal shall be placed on
the same post as the sign in the
form of the Saint Andree’s
cross (I, 10 and I, 11}, It shall
consist, both by day and by
night, of one or more flashing
red Dights indicating that traffic
on the road shall stop. Appro-
priate measares shall be taken
to preclude both an accidental
defect in the working of the
automatic signal and any possi-
bility of misinterpreting” the
signal.

2. The above-mentioned red
light signal may be accompanied
by a sound signal.

3. Signals of the same kind,
but operated by hand instcad
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sation sonorec ou optique aver-
tissant en temps utile les usagers
de la route que le mouvement de
fermeture de la barriére va com-

mencer. Ce mouvement doit
étre  suffisamment lent pour
permettre aux usagers de la

route qui se trouveraient déji
engagés sur le passage d’achever
la traversée.

Article 48

A tout passage 4 niveau avec
barriéres, le fonctionnement de
celles-ci doit &tre assuré pen-
dant toute la durée du service
des trains. Si un passage 3 niveau
de la catégorie des passages 3
niveau avec barriéres passe dé-
finitivement dans la catégorie
des passages 3 niveau sans bar-
ri¢res avec signalisation auto-
matique, ou dans celle des pas-
sages 4 niveau sans barriéres ni
signalisation automatique, les
barridres doivent étre enlevées
afin d’éviter toute confusion
dans [esprit des usagers de la
route.

Article 49

1. A tout passage 3 niveau
sans barritres avec signalisation
automatique, un signal automa-
tique avertisseur de l'approche
des trains doit érre placé au
voisinage immédiat de la vole
ferrée et autant que possible sur
le méme support que celui du
signal en forme de croix de
Saint-André (I, 10 et I, 11). Ce
signal avertisseur doit consister,
de jour comme de nuit, en un
ou plusieurs feux clignotants de
couleur rouge commandant ['ar-
rét aux usagers de Iz route, Les
mesures appropries devront
étre prises pour parer i un
défaut accidentel de fonctionne-
ment du signal auromatique et
pour que ce dernier ne puisse
donner lieu 3 une interprétation
erronée.

2. Le signal lumineux rouge
prévu ci-dessus peut &tre accom-
pagné d’un signal sonore.

3. Est assimilée 2 la signalisa-
tion automatique de l'approche

den Straflenbenutzern rechtzei-
tig anzeigt, dafl das SchlieBen
der Schranken beginnt. Schran-
ken miissen so langsam geschlos.
sen werden, dafl StraBenbenut-
zer, die den Ubergang bereits
betreten haben, thn noch iiber-
schreiten k&nnen,

Artikel 48

Bei jedem Bahniibergang mit
Schranken muf) ihr Betrieb ge-
wihrleistet sein, solange Ziige
verkehren. Wenn ein Bahn-
tbergang mit Schranken end-
giilig in einen Ubergang ohne
Schranken, entweder mit selbst-
titigen Signalen oder ohne sol-
che, umgewandelt wird, miissen
die Schranken entfernt werden,
um jedes Miflverstindnis bei
den Straflenbenutzern auszu-
schliefen,

Artikel 49

1. Bei jedem Bahniibergang
ohne Schranken, aber mit selbst-
vitiger Signalanlage, mufl ein
selbsttiitiges, das Herannahen
der Ziige anzeigendes Signal in
unmittelbarer Nihe der Geleise
aufgestell und, wenn miglich,
auf dem gleichen Stinder an-
gebracht werden wie das An-
dreaskreuz (f, 16 wuad I, 11).
Dieses Warnsignal mull bei Tag
und bel Nacht aus einem oder
mehreren ‘roten Blinklichtern
bestehen, die anzeigen, dafl die
Straflenbenutzer anhalten miis-
sen. Es miissen geeignete Maf-
nahmen getroffen werden, um
ein zufilliges Versagen und die
Mbglichkeit von Mifldeutungen
des  selbsttdcigen Signals aus-
zuschliefen.

2. Dem vorstchend erwihn-
ten Lichtsignal kann ein hér-
bares Signal beigefiigt sein.

3. Dem oben beschricbenen,
selbsttitigen, das Herannahen



of being automatic, shall be re-
garded as equivalent to the
automatic signalling of the ap-
proach of trains as prescribed
abave.

Arricle 50

Level-crossings shall not be
without gates and automatic
signalling unless the railway
line is clearly visible on both
sides of the level-crossing to
vsers of the road, raking into
account the maximum speed of
the trains, so that the driver
of a wehicle approaching the
railway from either side may
have time to stop before en-
tering the crossing when a train
is in sight and the users of the
road who have entered the
crossing when a train appears
have time to clear the crossing.

Part IV

Signals to be made by
traffic police

Article 51

Traffic police shall be so0
equipped and stationed as o be
visible to all road users.

Article 52

1. 'Signals to be made by
traffic police shall conform to

one of the two following
systems:

First Swvstem
Signal A — to indicate

“STOP” to the wehicles ap-
proaching the officer frem the
front: arm raised vertically,
palm of the hand to the front.

Signal C to indicate
“STOP"” to the vehicles ap-
proaching the officer from the
rear: arm extended horizontally
to the side of the read to which
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des trains prévue ci-dessus la
méme signalisation qui, au lieu
d'étre automatique, serait com-
mandée 3 la main.

Article 50

Un passage & niveau ne peut
&tre dépourvu de barridres et de
signalisation automatique que
si les usagers de la route peuvent
aisément voir la vole ferrée de
part et d'autre dudit passage,
compte tenu notamment de la
vitesse maximum des trains, de
telle sorte qu'un conducteur
s'approchant du chemin de fer,
soit dun coté, soit de lautre,
ait le temps de sarrérer avant
de s'engager sur le passage 4
niveau lorsqu'un train est en
vue, et de telle sorte gussi que
les usagers de la route qui se
trouveraient déjid engagés sur le
passage au moment ol le train
apparalt aient le temps d’ache-
ver la traversée.

Partie IV

Signes a faire par les
agents de la circula-
tion

Article 51

Les agents de la circulation
doivent étre équipés et placés de
maniére 3 &re vus de tous les
usagers de la route.

Arrticle 52

1. Les signes i faire par les
agents de la circulation seront
conformes 4 'un des deux sys-
témes suivants:

Premier systéme

Signe A — « HALTE » pour
véhicules venant de I'avanc: un
bras levé verticalemenc, la pau-
me de la main vers I'avant.

Signe C — « HALTE » pour
véhicules venant de Parridre: un
bras érendu herizontalement, la
paume de la main vers Pavant,
du cbté correspondant au sens
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der Ziige anzeigenden Signal
werden  Signalanlagen gleicher
Art, aber mit Handbedienung
gleichgestellt.

Artikel 50

Bei Bahniibergingen diirfen
Schranken oder selbsttitige Si-
gnale nicht fehlen, aufler wenn
die Straflenbenutzer die Geleise
unter Berldssichtigung der Ge-
schwindigkeit der Ziige rach
beiden Seiten hin leitht iiber-
blicken k&nnen; der Fiihrer,
der sich von der einen oder der
andern Seite den Geleisen ni-
hert, mufl, wenn ein Zug siche-
bar wird, genigend Zeit haben,
um vor dem Ubergang anhal-
ten zu kdnnen; ebenso miissen
Straflenbenurzer, die sich beim
Herannahen eines Zuges schon
auf dem Ubergang befinden,

Zeit haben, ithn zu verlassen.

Abschnitt IV

Handzeichen der Ver-
kehrspolizisten

Arrikel 51

Die Verkehrspolizisten miis-
sen so ausgeristet sein und sich
so aufstellen, dall sie von allen
Straflenbenutzern gesehen wer-
den kdnnen.

Artikel 52

1. Die Handzeichen der Ver-
kehrspolizisten missen einem
der beiden folgenden Systeme
entsprechen:

Erstes System

Zeichen A — ,HALT™ fir
Fahrzeuge, die von vorn kom-
men: ein Arm wird senkrecht

erhoben mit der Handfliche
nach vorn.
Zeichen C — ,HALT® fir

Fahrzeuge, die von hinten kom-
men: auf der Seite, die der
Fahrtrichtung der aufzuhalten-
den Fahrzeuge entspricht, wird
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the traffic concerned is keeping, | de la circulation des véhicules[der Arm mit der Handfliche
palm of the hand to the front. | qu'il veut arréter.

Signals A and C may be used
simultaneously.

Second System
Signal B — to indicate

“STOP” 1o the vehicles ap-
proaching the officer from the
front: arm extended horizon-
tally to the side of the road to
which the traffic concerned is
keeping, palm of the hand to
the front,

Signal C to indicate
“STOP” to the vehicles ap-
proaching the officer from the
rear: arm extended horizontally
1o the side of the road to
which the traffic concerned is
keeping, palm of the hand to
the front.

Signals B and C may be used
simultanecusly.

2. Under both systems, a
. beckoning gesture with the hand
may be made to call vehicles
forward.

Part V
Traffic light signals

Article 53

1. The lights of the traffic
light signals shall be given the
following meaning;:

Les signes A et C peuvent
étre employés simultanément.

Denxiéme systéme

Signe B — « HALTE » pour
véhicules venant de I'avant: un
bras étendu horizontalement, la
paume de la main vers I'avant
du cbté correspondant au sens
de la circulation des véhicules
qu’il veut arréter.

Signe C — « HALTE » pour
véhicules venant de Iarriére:
un bras étendu horizontale-
ment, la paume de la main vers
Pavant du ¢8té correspondant
au sens de la circulation des vé-
hicules qu'il veut arréter.

Les signes B et C peuvent
tre utilisés simultanément.

2. Dans F'un et I'autre systéme,
il est prévu que I'on peut faire
un signe de la main pour faire
avancer les véhicules.

Partic V

Signaux lumineux de
circulation

Article 53

1, Les feux des signaux lumi-
neux de circulation auront la
signification suivante:

nach vorn waagrecht
strecke,

Die Zeichen A und C k&nnen
gleichzeitiz gegeben werden,

ausge-

C

Zweites System

Zeichen B — HALT" fiir
Fahrzeuge, die von vorn kom-
men: auf der Seite, die der
Fahrtrichtung der aufzuhalten-

den Fahrzeuge entspricht, wird
der -Arm mit der Handfliche

nach vorn waagrecht ausge-
streckt.
Zeichen C — ,HALT* fiir

Fahrzeuge, die von hinten kom-
men: auf der Seite, die der
Fahrtrichtung der aufzuhalten-
den Fahrzeuge entspricht, wird
der Arm mit der Handfiche
nach vorn waagrecht ausge-
strecke,

Die Zeichen B und C kdnnen
gleichzeitig gegeben werden.

2. Bei beiden Systemen kann
ein Handzeichen zum Weiter-
fahren gegeben werden.

Abschaitte V

Lichtzeichen [Lichtsi-
gnale] zur Verkehrs-
regelung

Artikel 53

1. Die Lichter der Lichezei-
chen [Lichtsignale] zur Ver-
kehrsregelung bedeuten:



{a) In a three-coloured system: |
Red indicates that vebi-
cular traffic must not pass

the signal;

Green indicates that
vehicular traffic may pass
the signal;

When amber is used

after the green signal, it
shall be taken as prohi-
biting vehicular traffic
from procceding beyond
the signal unless the ve-
hicle is so close to the
signal when the amber
signal first appears that it
cannot safely be stopped
before passing the signal;

When amber is used
in conjunction with or
after the red signal, it 1n-
dicates an  impending
change in the indications
of the signal and shall nat
be taken as permitung
vehicular traffic to pro-
ceed.

In the two-colour system:

Red indicates that vehi-
cular traffic must not pass
the signal;

(b}

Green indicates that
vehicular traffic may pass
the signal;

The combination of
green and red shall have
the same meaning as am-
ber after green in the
three-colour system.

2, When 1a single amber
intermitzent light is used, it
shall indicate “CAUTION”,

3. The lights shall be placed
one above the other. As a rule
the red light shall be placed at
the top and the green light at
the bottom. Where an amber
light is used, it shall be placed
between the red and the green
lights.

4, When traffic light signals
are placed at the side of the
carriageway, the height of the
lower edge of the lowest light
above the carriageway shall

Suiick 60, Nr. 222.

a) Dans le systéme tricolore:

Le feu rouge signifie que

les véhicules n'ont pas le
droit de passer;

Le feu vert signifie que
les véhicules peuvent pas-
ser;

Lorsque le feu jaune est
employé aprés le feu vert,
il signifie que les véhicules
n'ont pas le droit de dé-
passer le signal, 4 moins
gw'ils ne se trouvent si
prés du signal lorsque le
feu jaune sallume qu'ils
ne puissent plus sarréter
dans des conditions de sé-
curité  suffisantes  avant
d’avoir dépassé le signal;

Lorsque le feu jaune est
employé  conjointement
avec le feu rouge ou aprés
celui-ci, son apparition an-
nonce un changement im-
minent des indications du
signal, ce qui n'implique
pas que linterdiction
d’avancer ait été abolie,

b} Dans le systéme bicolore:

Le feu rouge signifie que
les véhicules n’ont pas le
droit de passer;

Le feu vert signifie que
les véhicules peuvent pas-
ser;

Lapparition du fen
rouge alors que‘le feu vert
reste allumé a2 le méme
sens que le feu jaune qui
suit Je feu vert dans le
systéme tricolore.

2. Lorsqu’un seul feu jaune
clignotant est employé, ce signal
indique « PRUDENCE ».

3. Les feux doivent £tre dis-
posés l'un au-dessus de lautre.
Le feu rouge doit normalement
étre placé en haur et le feu vert
en bas. Lorsqu’un feu jaune est
employé, il doit &tre placé entre
le feu rouge et le feu vere

4. Lorsque les signaux lumi-
neux sont placés sur le cdté de
la chaussée, le bord inférieur du
feu le plus bas doit en principe
se trouver 3 2 m au moins et A
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a) Beim Dreifarbensyscem:

Rot bedeutct, dafl die
Fahrzeuge nicht weiter-
fahren diirfen;

Griin bedeutet, dal die
Fahrzeuge  weiterfahren
diirfen;

Wenn gelb auf griin
folgt, so bedeuter es, daft
die Fahrzeuge nicht mehr
weiterfahren diirfen, aufler
wenn sie so nahe heran-
gekommen sind, daf sie
beim Aufleuchten des gel-

ben Lichtes nicht mehr
sicher davor anhalten
kdnnen;

Wenn gelb gleichzeitig
mit oder nach rot er-
scheint, so zeigt es den na-
hen Wechsel der Lichter
an, gibt aber noch nicht
die Erlaubnis zum Wetter-
fahren.

b) Beim Zweifarbensystem:

Rot bedeuter, dafl die
Fahrzeuge nicht weiter-
fahren diirfen;

Griin bcdeute.t; dafl die

Fahrzeuge  weiterfahren
diirfen;
Erscheint rot zusam-

men mit grin, so hat es
die gleiche Bedeutung wie
im Dreifarbensystem gelb,
das auf griin folgt,

2. Ein gelbes Blinklicht allein
bedeute: ,,VORSICHT™.

3. Die Lichter miissen iiber-
einander angebracht sein. In der
Rege!l mufl das rote Licht oben,
das griine unten sein. Wird ein
gelbes Licht verwendet, so mufl
es zwischen dem roten und dem
griinen sein.

4. Sind die Lichter am Fahr-
bahnrand, so darf sich der un-
tere Rand des untersten Lichres
in der Regel nicht weniger als
2m und nicht mehr als 350 m
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normally be not less than Zm
and not more than 3.50m.
When they are suspended over
the carriageway, the height of
the lower edge of the lowest
light above the carriageway
shall be not less than 4.50 m.

5. Where possible the light
signals should be repeated on
the opposite side of an inter-
section.

Part VI
Road markings

Article 54

1. Where 2 carriageway out-
side a built-up 2rea has more
than two lanes, these shall as
2 rule be made clearly distin-
guishable,

2. Where a three-lane car-
riageway outside a built-up area
passes through sections where
the visibility is not sufficient,
or at other danger points, the
total width of the carriageway
shall be divided only into two
lanes,

3. Where a carriageway has
two lanes in any section where
the visibility ist not sufficient
and at other danger points, the
lanes should be clearly distin-
guishable.

4, The marking of lanes as
provided for under paragraphs 2
and 3 of this article indicates
that under normal traffic con-
ditions no vehicle should de-
viate from the lane reserved for
trathc proceeding in its direc-
tion.

Artcle 55
1. Where the edges of the
carriageway are defined by

means of lights or reflecting
devices, twe different colours
may be used for such lights or
devices.

2. Either red or orange may
be used to indicate the edge of

Stitde 60, Nr. 222,

3,50m au plus au-dessus de la
chaussée. Lorsque ces signaux
sent suspendus au-dessus de la
chaussée, la partie inférieure du
feu le plus bas doit étre au mi-
nimum 3 4,50 m au-dessus de la

chaussée,

5. Les signaux lumineux de-
vraient, si possible, &tre répétés
dec 'autre cbté de Tintersection,

Partie VI

Marques sur la
chaussée

Article 54

1. Dans le cas ol, en dehors
d’une agglomération, une chaus-
sée comporte plus de deux voies,
la distinction entre ces voies
sera marquée, cn principe, d’une
manidre nettement visible.

2. Dans le cas ob, en dehors
d’une agglomération, une chaus-
sée d trois voles comporte des
sections ot la viabilitd est in-
suffisante ou d’autres points
dangereux, la largeur totale de
la chaussée sera divisée en deux
voies seulement.

3. Sur les chaussées 3 deux
voies, la distinction entre celles-
¢t pourra &tre de méme marquée
dans les sections o la visibilité
est insuffisante ou aux autres
points dangereux.

4, Les démarcations visées aux
paragraphes 2 et 3 indiquent
que, dans les conditions de cir-
culation normales, les véhicules
nte doivent pas sortir de Iz voie
affectée % leur sens de circula-
tion.

Article 55

1. Lorsque les bords de lz
chaussée sont signalés au moyen
de feux ou de dispositifs réflé-
chissants, on pourra employer
des feux ou des dispositifs réflé-
chissants de deux couleurs dif-
férentes.

2. La couleur rouge ou orange
pourra étre employée pour si-

tiber der Fahrbahn befinden.
Sind sie iiber der Fahrbahn, so
mull der untere Rand des
untersten  Lichtes wenigstens
450 m iiber der Fahrbahn lie-
gen.

5. Die Lichter sollten, wenn
mdglich, auf der anderen Seite
der Gabelung, Kreuzung oder
Einmiindung wiederholt wer-
den.

Abschnitt VI
Fahrbahn-

markierungen
Artikel 54

1. Hat eine Fahrbahn aufler-
halb ven Ortschaften mehr als
zwei Fahrstreifen, so miissen sie
in der Regel deutlich vonein-
ander abpegrenzt sein,

2, Sind auf einer Fahrbahn
mit drei Fahrstreifen auflerhalb
von Ortschaften Abschnitte mit
ungeniigender Sicht oder andere
Gefahrenstellen, so  darf die
ganze Breite der Fahrbahn nur
in zwei Fahrstreifen unterteilt
werden.

3. Auf Fahrbzhnen mit zwei
Fahrstreifen kdnnen diese, wo
die Sicht ungeniigend ist oder
an andern Gefahrenstellen, in
gleicher Weise abgegrenzt wer-
den.

4. Die in den Absitzen 2
und 3 vorgesehene Kennzeich-
nung bedeuter, dafl die Fahr-
zeuge bel normalen Verkehrs-
verhiltnissen den ihrer Fahrt-
richtung entsprechenden Fahr-
streifen nicht verlassen diirfen,

Artikel 55

1. Wo die Fahrbahnrinder
durch Lichter oder Riidkstrahl-
vorrichtungen  gekennzeichnet
werden, konnen dafiir zwel
verschiedene Farben verwendet
werden.

2. Rot oder orange kann zur
Bezeichnung des der Fahrtrich-



the carriageway on the side of
the road of the direction of the
eraffic, and white to indicate
the edge of the carriageway on
the opposite side.

3. Where lights or reflecting
devices are used to indicate the
presence of posts or refuges in

the carriageway, white or
yellow colours should be
employed.

Part VI

Final provisions

Article 56

1. This Protocol shall be
open, until 31 December 1949,
for signature by all States sig-
natories to the Convention on
Road Traffic, opened for signa-
ture at Geneva on 19 Septem-
ber 1949,

2. This Protocol shall be rati-
fied and the instruments of rati-
fication deposited with the
Secretary-General of the United
Nations.

3. From 1 January 1950, this
Protacol shall be open for acces-
sion by States signatories 1o the
Convention on Road Traffic
and by States acceding or
having acceded to it. It shall
also be open for accession on
behalf of any Trust Territory
of which the United Nations
is the Administering Authority

and on behalf of which the said

Convention has been acceded
to.

4, Accession shall be effected
by the deposit of an instrument
of accession with the Secretary-
General of the United Nations.

Article 57

1. Any State may, at the
time of signawure, ratification
©r accession, Or at any time
thereafter, declare, by notifi-
cation addressed to the Secre-
tary-General of the United
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gnaler Ie bord de la chaussée du
cdté correspondant au sens de
la circufation, et Ia couleur
blanche pour signaler le bord de
la chaussée opposé au sens de la
circulation.

3. Lorsque 'on emploie des
feux ou des dispositifs réfléchis-
sants pour indiquer la présence
de bornes ou de refuges dans
I'axe de la chaussée, il est pré-
férable d’employer la couleur
blanche ou jaune.

Partie VII

Dispositions finales

Article 56

1. Le présent Protocole sera
ouvert, jusqu'au 31 décembre
1949, i la signature de tous les
Etats signataires de la Conven-
tion sur Ja circulation routidre,
ouverte 3 la signature 4 Gendve
le 19 septembre 1949.

2. Le présent Protocole serz
ratifié. Les instruments de ratifi-
cation seront déposés aupres du
Secrétaire général des Nations
Unies.

3. A partir du ler janvier
1950, les Etats signataires de la
Convention sur la circulation
routitre ainst que les Etats qui
auront adhéré 3 celle-ci pour-
ront adhérer au présent Proto-
cole. Celui-ci- sera également
ouvert i I'adhésion au nom de
tout Territoire sous tutelle dont
I'administration est confibe aux
Nations Unies et au nom diquel
il a été adhéré i ladite Conven-
tion,

4, L’adh&sion se fera par le
dépdr d’un instrument d’adhé-
sion auprés du Secrétaire général
des Nations Unies.

Article 57

1. Tout Etat pourra, lors de
la signature, de la ratification
ou de I'adhésion ou 2 tout autre
moment par la suite, déclarer,
par notification adressée au
Secrétaire général des Nations
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tung entsprechenden, weifl zur
Bezeichnung des gegeniiberlie-

genden Fahrbahnrandes ver-
wendet werden.

3. Wo Lichter oder Riick-
strahlvorrichtungen zur  Be-

zeichnung von Pfosten oder In-
seln in der Fahrbahnmitte die-
nen, scil dafir wvorzugsweise
weill oder gelb verwendet wer-
den,

Abschnitt VII

Schluflbestim-
mungen

Artikel 56

1. Dieses Protokoll steht bis
zum 31. Dezember 1949 zur
Unterzeichnung fir alle Staaten
offen, die das am 19. September
1949 in Genf zur Unterzeich-
nung aufgelegte Abkommen
tiber den Straflenverkehr unter-
zeichnet haben.

2. Dieses Protokoll bedarf der
Ratifikation; die Ratifikations-
urkunden werden beim General-
sekretir der Vereinten Na-
tionen hinterlegt.

3, Vom 1. Japuar 1950 an
kdnnen diesem Protokoll die
Staaten beitreten, die das Ab-
kommen iiber den Straflenver-
kehr unterzeichnet haben oder
die ihm beigetreten sind. Der
Beitritt kann auch im Namen
vor Treuhandgebieten erklire
werden, deren Verwaltung den
Verginten Nationen iibertragen
ist und in deren Namen dem
erwihnten Abkommen beigetre-
ten wurde.

4, Der Beitritt erfolgt durch
Hinterlegung einer Beitrittsur-
kunde beim Generalsekretir der
Vereinten Nationen,

Artikel 57

1. Jeder Staat kann bei Un-
terzeichnung, Ratihkation oder
Beitritt oder zu irgendeinem
spiteren Zeitpunke durch eine
Mitteilung an den Generalsekre-
tir der Vereinten Nationen er-
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Nations, that the provisions of
this Protocol will be applicable
to 2il or any of the territories
for the international relations
of which it is responsible. These
provisions shall become zppli-
cable in the territories named
in the notification thirty days
after the date of receipt of such
notification by the Secretary-
General or, if the Protocol has
not entered inte force at that
time, then upon the date of its
eatry into force.

2. Each Contracting Party,
when the circumstances permit,
undertakes to take 25 soon as
possible the necessary steps In
order to extend the application
of this Protocol to the terri-
tories for the international rela-
tions of which it is responsible,
subject, where necessary for
constitutional reasons, to the
consent of the Governments
of such territories,

3. Any State which has made
a declaration under paragraph 1
of this article applying this
Protocol to any territory for
the international relations of
which it is responsible may at
any time thereafter declare by
notification given to the Secre-
tary-General that the Protocol
shall cease to apply to any terri-
tory named in the notification
and the Protocol shall, after
the expiration of one year from
the date of the notification, cease
to apply to such territory.

Article 58

This Protocol shall enter
into force fifteen months after
the date of the deposit of the
ffth instrument of ratification
or accession. This Protocol shall
enter into .force for each State
ratifying or acceding afrer that
date fAftecen months afrer the
deposit of its instrument of
ratification or accession.

The Secretary-General of the
United MNations shall notify
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Unies, que les dispositions du
présent Protocole seront appli-
cables & tout territoire dont il
assure les relations internatio-
nales. Ces dispositions devien-
dront applicables dans le ou les
territoires désignés dans la noti-
fication trente jours aprés [a
date 1 laquelle le Secréraire gé-
néral aura regu ladite notifica-
tion ou, si le Protocole n'est pas
alors entré en vigueur, au mo-
ment de son entrée en vigueur.

2. Lorsque les circonstances.
le permettront, toute DPartie
contractante s'engage 4 prendre,
le plus tbt possible, les mesures
nécessaires pour étendre i'ap-
plication du présent Protocole
aux territoires dont elle assure
les relations internationales,
sous réserve, si des raisons con-
stitutionnelles Iexigent, du con-
sentement des gouvernements
de ces territoires.

3. Tout Etat qui 2 fzit une dé-
claration conformément aux
dispositions du paragraphe 1 du
présent article concernant I'ap-
plication du présent Protocole
i un territoire dont il assure
les relations  internationales
pourra, par la suite, déclarer,
i tout moment, par noti
fication adressée au  Secréraire
général, que le présent Protocole
cessera d'ftre applicable aux
territoires désignés dans la noti-
fication, Un an i partir de [a
date de la notification, le Pro-
tocole cessera d'étre applicable
au territoire visé.

Article 58

Le présent Protocole entrera
en vigueur quinze mois aprés la
date du dépét du cinquiéme
instrument de ratification ou
d’adhésion. Pour chaque . Etat
qui le ratifiera ou y adhérera
aprés cette date, le présent Pro-
tocole entrera en vigueur quin-
ze mols zprés le dépdt de lin-
strument de ratification ou

d’adhésion dudit Frac

Le Secréraire général des Na-
tions Unies notifiera la date

kliren, dafl die Bestimmungen
dieses Protokolls fiir alle oder
einzelne Gebiete gelten sollen,
deren internationale Beziehun-
gen er wahrnimmt. Die Be-
stimmungen des Protokolls wer-
den in den durch die Mitteilung
bezeichneten Gebicten dreiflig
Tage nach Eingang der Mittei-
lung beim Generalsekretir an-
wendbar oder, wenn das Pro-
tekoll dann nodh nicht in Kraft
ist, mit dem Tage seines In-
kraftretens.

2. Jeder Vertragspartner ver-
pflichtet sich, wenn die Um-
stinde es erlauben, méghdhst
bald die notwendigen Mafinah-
men zu treffen, um die Anwen-
dung dieses Protokolls auf die
Gebiete auszudehnen, deren in-
ternationale Bezichungen er
wahrnimmt, vorbehaltlich der
Zustimmung der Regierungen
solcher Gebiete, wenn sie aus
verfassungsmifligen  Griinden
notwendig ist.

3. Jeder Staat, der nach Ab-
satz 1 dieses Artikels erklire
har, er werde dieses Protokoll
auf Gebiete anwenden, deren
internationale Bezichungen er
wahrnimmt, kann spiter jeder-
zeit durch eine Mitteilung an
den Generalsekretir erkliren,
dafl dieses Protokod in dem
durch die Mitteilung bezeichneten
Gebiet seine Geltung verliert. In
diesem Gebler ender die Gil-
tigkeit des Protokells ¢in Jahr
nach der Mitreilung,

Artikel 58

Dieses Protokoll tritt fiinf-
zehn Monate nach der Hinter-
legung der fiinfren Ratifika-
tions- oder Beitrittsurkunde in
Kraft. Fiir jeden Staat, der dieses
Prowkoll nachher rartifizierc
oder ihm nachher beitrity, tritt
es finfzehn Monate nach der
Hinterlegung seiner Rartifika-
tions- oder Beitrittsurkunde in
Krafx,

Der Generalsekretir der Ver-
einten Nationen gibt den Tag



each of the signatory or acced-
ing States and every other
State invited to attend the Uni-
ted Nations Conference on
Road and Motor Transport of
the date on which this Protocol
comes into force.

Article 59

In ratifying this Protocol or
in acceding to ir, each State
Party to the Convention con-
cerning the Unification of Road
Signals opened for signature at

Geneva on 30 March 1931,
undertakes to denounce that
Convention within three

months of the date of the de-
posit of its instrument of rati-
fication or accession to this
Protocol.

Article 60

1. Any amendment to this
Protocol may be proposed by
any Contracting Party. The
text of such proposed amend-
ment shall be communicated 1o
the Secretary-General who shall
transmit it to each other Con-
tracting Party bound by this
Protocol with a request thar
such Contracting Party reply
within four months stating
whether ir:

{2} Desires that a2 Conference
be cenvened to consider
the proposed amendment;
or

{b) Favours the acceptance of
the proposed amendment
without a2 Conference; or

(c) Favours the rejection of
the proposed amendment
without 2 Conference,

The proposed amendment
shall also be transmitied by
the Secretary-General to  all
States, other than Contracring
Parties, invited to attend the
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dentrée en vigueur du présent
Protocole i chacun des Etaws
signataires ou adhérents ainst
gqu'aux autres Erats qui ont é1é
invités & participer 4 la Confé-
rence des Nations Unies sur les
transports routiers et les trans-
ports automobiles,

Article 59

En ratifiant le présent Proto-
cole ou en y adhérant, chaque
Etat partie 3 la Convention sur
I'unification de la signalisation
routidre ouverte 3 Iz signature 3
Gentve, le 30 mars 1931, s'en-
gage 4 la dénoncer dans un délai
de trois mois & dater du dépébt
de ses instruments de ratifica-
tion ou d’adhésion.

Article 60

1. Tout amendement au pré-
sent Protocole proposé par une
Partic contractante sera déposé
auprés du Secréraire général des
Nations Unies, qui en com-
muniquera le texte i toutes les
Parties contractantes auxquelles
il demandera en méme temps
de faire connaitre, dans les
quatre Inois:

a) Si elles désirent qu'une
conférence soit convogqule
pour étudier [amende-
ment proposé;

by Ou si elles sont davis
d’accepter 'amendement
proposé sans qu'une confé-
rence se réunisse;

¢) Ou si elles sont d’avis de
rejeter 'amendement pro-
posé sans la convocation
d'une conférence.

L’amendement proposé devra
également ftre transmis par le
Secrétaire général 3 tous les
Etats autres gue les Parties con-
tractantes qui ont &té invitds 2

127%

des Inkrafriretens dieses Pro-
tokolls jedem Staat bekannt,
der es unterzeichnet hat oder
ihm beigetreten ist, sowie den
tibrigen Staaten, die zur Kon-
ferenz der Vereinten Nationen
itber Strafen- und Kraftfahr-
zeugverkehr eingeladen waren.

Artikel 59

Mit der Ratifikation dieses
Protokolls oder mit dem Bei-
tritt  verpflichtet sich  jeder
Staat, der dem am 30. Mirz
1931 in Genf zur Unterzeich-
nung aufgelegten Ubereinkom-
men [Abkommen] dber die Ver-
einheitichung der Verkehrszei-
chen [Wegezeichen] angehére,
dieses Ubereinkommen [Abkom-
men] binnen drei Monaten nach
der Hinterlegung seiner Rati-
fikations- oder Beitrittsurkunde
zu kiindigen,

Artikel 60

1. Jeder Vertragspartner kann
Anderungen dieses Protokolls
vorschlagen. Thr Wortlaut ist
dem Generalsekretir der Ver-

einten Nationen mitzuteilen,
Dieser iibermittelt den Vor-
schlag  jedem Vertragspartner

mit der Bitte, binnen vier Mo-
raten anzugeben,

a) ob er wiinscht, daf zur Be-
handlung der vorgeschla-

genen  Anderung eine
Konferenz einberufen
wird, oder

ob er ohne Konferenz die
vorgeschlagene Anderung
annehmen will, oder

b)

¢} ob er ohne Konferenz die
vorgeschlagene Anderung

ablehnt.

Ebense bringt der Generalse-
kretir die vorgeschlagene HAn-
derung allen Nichtvertragsstaa-
ten, die zur Kenferenz der Ver-
einten Nationen iiber Straflen-
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United Nations Conference on
Road and Motor Transport.

2. The Secretary-General
shail convene a Conference of
the Contracting Parties to con-
sider the proposed amendment,
if the convening of a Confe-
rence is requested by at least
one-third of the Contracting
Paruies,

The Secretary-General shall
invite to the Conference such
States, other than the Contract-
ing Parties, who were invited
to attenid the United Nations
Conference on Road and Mo-
tor Transport or whose par-
ticipation would, in the opinion
of the Economic and Social
Council, be desirable.

‘The provisions of this para-
graph shall not apply in cases
where an amendment to this
Protocol has been adopted in
accordance with paragraph 5
of this article,

3. Any amendment to this
Protacol which shall be adopted
by a two-thirds majority vote
of a_Coriference, shall be com-
municated to all Contracting
Parties for acceptance. Ninety
days after its acceptance by
two-thirds of the Contracting
Parues each amendment shall
enter into. force for all Con-
tracting Parties except those
which, before it enters into
force, make a declaration that
they do not adopt the amend-
ment.

4. The Conference may by
a two-thirds majority vote de-
termine at the time of the adop-
tion of an amendment to this
Protocol that it is of such a na-
ture that any Contracting Party
which has made a declaration
that it does not accept the
amendment and’ which then
does not accept the amendment
within a period of twelve
months after the amendment
enters into force shall, upon
the expiration of this period,
cease to be a2 Party to this
Protocol.
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participer 4 la Conférence des
Nations Unies sur les trans-
ports routiers et les transports
automobiles.

2. Le Secrétaire général con-
voquera une conférence des
Parties contractantes en  vue
d’étudier I'amendement proposé
au cas ol la convocation d’une
conférence serait demandée par
un tiers au moins desdites Par-
ties contractantes.

Le Secrétaire général invitera
4 cette conférence les Etats
autres que les Parties contrac-
tantes qui ont écé invités A par-
ticiper % la Conférence des Na-
tions Unijes sur les transports
routiers et les transports auto-
mobiles ou donr le Conseil
économique et social estimera
la présence souhaitable,

Ces dispositions ne s'appli-
queront pas lorsqu'un amende-
ment au présent Protocole aura
été adopté conformément aux
dispositions du paragraphe 5 du
présent article.

3. Tout amendement au pré-
sent Protocole qui sera adopté
par la Conférence 3 la majorité
des deux tiers sera communiqué
3 toutes les Parties contractantes
pour  acceptation.  Quatre-
vingt-dix jours aprds son ac-
ceptation par les deux tiers des
Parties contractantes, I'amende-
ment entrera en vigueur pour

toutes les Parties contractantes 4

Iexception de celles qui décla-
reront, avant la date de scn en-
trée en vigueur, qu'elles ne
I’'adoptent pas,

4. Lors de l’adoption d'un
amendement au présent Proto-
cole, 1a Conférence pourra dé-
cider, 3 la majorité des deux
tiers, que la nature de cet amen-
dement est telle que toute Par-
tie contractante qui aura dé-
claré ne pas lacceprer et qui
ne l'acceptera pas dans un délai
de douze mois aprés son entrée
en vigueur cessera, i |'expira-
tion de ce délai, d’#tre partic au
présent Protocole.

und Kraftfahrzeugverkehr ein-
geladen waren, zur Kennunts.

2. Der Generalsekretir beruft
eine Konferenz der Vertrags-
partner zur Behandlung der
vorgeschlagenen Anderung ein,
wenn  mindestens ein  Drictel
der Vertragspartner dies ver-
langt,

Der Generalsekretir lide zu
einer solchen Konferenz auch
die Nichtvertragsstaaten ein, die
zur Konferenz der Vereinten
Nationen iiber Straflen- und
Krafdfahrzeugverkehr  eingela-
den waren oder deren Teil-
nahme der  Wirtschafes- und
Sozialrar fiir wiinschenswert er-

achret.

Diese Bestimmungen gelten
nicht, wenn Anderungen des
Protokolls nach Absatz 5 dieses
Artikels angenommen werden.

3. Jede von einer Konferenz
mit Zweidrittelmehrheit ange-
nommene Anderung dieses Pro-
tokolls wird allen Vertragspart-
nern zur Annahme unterbrei-
tet, Neunzig Tage nach ithrer
Annahme durch zwei Dritzel
der Vertragspartner tritc die
Anderung fir alle Vertrags-
partner in Kraft, die nicht vor
dem Tage des Inkeafttrevens er-
kliren, dafl sie die Anderung
nicht annehmen,

4. Bei der Annahme einer
Anderung  dieses Protokells
kann die Konferenz mit Zwei-
drittelmehrheit beschliefien, die
Knderung sei so wesentlich, daf§
jeder Vertragspartner, der sie
nicht anzunehmen erklirt und
sie dann nicht binnen zwdlf Mo-
natén nach jhrem Inkrafctreten
annimmt, nach Ablauf dieser
Frist aufhért, Partner des Pro-
tokolls zu sein.



5, In the event of a two-
thirds majority of the Con-
tracting Parties informing the
Secretary-General pursuant to
paragraph 1 (b) of this article
that they favour the acceptance
of the amendment without 2
Conference, notification of this
decision shall be communicated
by the Secretary-Gerneral to all
the Contracting Parties. The
amendment shall on the expira-
tion of ninety days from the
date of such notification become
effective as regards all Contract-
ing Parties except those which
notify the Secretary-general
that they object to Such an
amendment within that period.

6. As regards amendments
not within the scope of para-
graph 4 of this article, the
existing provisions shall remain
in force in respect of any Con-
tracting Party which has made
2 declaration or lodged an ob-
jection with respect to such
an amendment.

7. A Contracting Party which
has made 2 declaration in ac-
cordance with the provisions of
paragraph 3 of this article or
has lodged an objection in ac-
cordance with paragraph 5 of
this article to- an amendment
may withdraw such declaration
or objection at any tme by
notification addressed to the
Secretary-General. The amend-
ment shall be effective as re-
gards that Contracting Party
upon receipt of such notification
by the Secretary-General.

Article 61

This Protocol may be de-
nounced by means of one year’s
notice given to the Secretary-
General of the United Nations,
who shall notify each signatory
or acceding State thereof. After
the expiration of this period
the Protocol shall cease to be in
force as regards the Contract-
ing Party which denounces it
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5. Au cas ot les deux tiers
au moins des Partics contrac-
tantes informeraient le Secré-
taire général, conformément 2
I'alinéa b) du paragraphe 1 du
présent article, qu'elles sont
d’avis d’adopter 'amendement
sans qu'une conférence se ré-
unisse, notification de leur déci-
sion sera adressée par le Secré-
taire général i toutes les Parties
contractantes,  L’amendement
prendra effet dans un délai de
quatre-vingt-dix jours i dater
de cette notification 3 P’égard
dc toutes les Parties contrac-
tantes, 4 l'exception de celles
qui, dans ce délai, notifieront
au  Secrétaire général quelles
s’y opposent.

6. En ce qui concerne les
amendements autres que ceux
visés au paragraphe 4 du pré-
sent article, la disposition origi-
nale restera en vigueur i 1égard
de toute Partie contractante
qui aura fait la déclaration
prévue au paragraphe 3 ou l'op-
position prévue au paragraphe 5.

7. La Partie contractante qui
aura fait la déclaration prévue
au paragraphe 3 du présent
article ou qui aura fait oppo-
sition 4 un amendement con-
formément 2ux dispositions du
paragraphe 5 du présent article
pourra i tout moment retirer
cettesdéclaration ou cette oppo-
sicion par notification faite au
Secrétaire général. L'amende-
ment prendra effet & P'égard de
cette Partie contractante au
regu de ladite notification par
le Secrétaire général,

Article 81

Le présent Protocole pourra
&tre dénoncé au moyen d’un
préavis d'une année donné au
Secrétaire général des Nations
Unies qui notifiera cette dé-
nonciation 3 chaque Etat signa-
taire ou adhérent. A 'expira-
tion de ce délai d'un an, le
Protocole cessera d’étre en vi-
gueur pour la Partic contrac-
tante qui l'aura dénoncé.’
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5, Teilen wenigstens zwel
Drittel der Vertragspartner
dem Generalsekretir nach Ab-
satz 1 b) dieses Artikels mit,
dafl sie die Anderung ohne Kon-
ferenz annehmen wollen, so
gibt der Generalsekretir ihren
Entschluf allen Vertragspart-
nern bekannt. Neunzig Tage
nach dieser Bekanntgabe tritt
die Anderung fiir alle Vertrags~
partner in Kraft, die nicht bin-
nen dieser Frist dem General-
sekretir erkliren, daf} sie die
Anderung ablehnen.

6. Bei allen aufler den im Ab-
satz 4 dieses Artikels genannten
Anderungen bleibt die ur-
spriingliche Bestimmung fiir je-
den Verteagspartner in Gelrung,
der die Erklirung nach Absatz 3
abgegeben oder die Ablehnung
nach Absatz 5 erklirt hat

7. Der Vertragspartner, der
die Erklirung nach Absatz 3 ab-
gegeben oder die Ablehnung
einer Anderung nach Absatz §
dieses Artikels erkiirt hat, kann
die Erklirung oder Ablehnung
jederzeit durch Mitteilung an
den Generalsekretir zurlickzie-
hen. Die Anderung tritt fiir die-
sen Vertragspartner mit dem
Eingang der Mitteilung beim
Generalsekretir in Kraft,

Artikel 61

Dieses Protokoll kann mit
einjihriger Frist durch Mittei-
lung an den Generalsekretir der
Vereinten Nationen gekiindigt
werden; dieser gibt jedem Staar,
der das Protokoll unterzeichnet
hat oder ihm beigetreten ist,
kiervon Kenntnis. Nach Ablauf
dieses Jzhres tritc das Protokoll
fiir den Vertragspartner, der es
gekiindigt hat, aufler Kraft,
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Article 62

Any dispute between any two
or more Contracting Parties
concerning the interpretation or
application of this Protocol,
which the parties are unable to
settle by negotiation or by an-
other mode of settlement, may
be referred by written applica-
tion from any of the Contract-
ing Parties concerned to the In-
ternational Court of Justice for
decision.

Article 63

Nothing in this Protocol
shall be deemed to prevent a
Contracting Party from taking
action compatible with the pro-
visions of the Charter of the
United Nations and limited to
the exigencies of the situation
which it considers necessary for
its external or internal securiry.

Article 64

1. The Secretary-General of
the United Nations shall, in ad-
dition to the notifications pro-

vided for in paragraph 35
of article 5, article 58,
paragraphs 1, 3 and 5 of
article 60, and article 61,

notify the States referred to in
paragraph 1 of article 56 of
the following:
(2) Signatures,  ratifications
and zccessions in accor-
dance with article 56;

(b} Notifications with regard
to the territorial applica-
tion of this Protocol in ac-
cordance with article 57;

(c) Declarations whereby Sta-
tes accept amendments in
accordance with para-
graph 3 of article 60;

{d) Objections to amendments
to this Protocol com-
municated by States to the
Secretary-General in ac-
cordance with paragraph 5
of article 60;

Stiick 60, Nr, 222.

Article 62

Tout différend entre deux ou
plusicurs Parties contractantes
touchant  Dinterprétation ou
I'application du présent Proto-
cole que les parties n’auraient
pu régler par voie de négocia-
tion, ou par un autre mode de
réglement, pourra &tre porté,
4 la requéte d’une quelconque
des Parties contractantes inté-
ressées, devant la Cour inter-
nationale de Justice pour &tre
tranché par elle.

Article 63

Aucune disposition du présent
Protoeole ne devra &rre inter-
prétée comme. interdisant i une
Partie contractante de prendre
les mesures compatibles avec
les dispositions de la Charte des
Nations Unies et limitées aux
exigences de [a situation qu'il
estime nécessaires pour assurer
sa sbeurité extérieure ou inté-
rieure.

Article 64

1. Qutre les notifications pré-
vues au paragraphe 5 de ["ar-
ticle 5, 4 Particle 58 et aux para-
graphes 1, 3 et 5 de Particle
60, aimsi qu'd larticle 61, le
Secrétaire général des Nations
Unies notifiera aux Etats men-
tionnés au paragraphe 1 de
Particle 56:

a) Les signatures, ratifica-
tions et adhésions en vertu
de larticle 56;

b} Les notifications au sujet
de I'application territoriale
du présent Protocole en
exécution de l'article 57;

c} Les déclarations par les-
quelles les Etats acceptent
les amendements au pré-
sent Protocole, conformé-
ment au paragraphe 3 de
larticle 69;

L’opposition aux amende-
ments au présent Proto-
cole notifie par les Erats
au Secréraire général con-
formément au paragraphe
5 de Partcle 60;

d)

Artike] 62

Jede Meinungsverschiedenheit
zwischen zwel oder mehreren
Vertragspartnern itber die Aus-
legung oder Anwendung dieses
Prorokolls, die die Parreien
nicht durch Verhandlung oder
auf andere Weise kliren konn-
ten, kann mit schriftiichem An-
trag ecines beteiligten Vertrags-
partners dem Internationalen
Gerichtshof zur Entscheidung
vorgelegt werden.

Artikel 63

Keine Besummung dieses Pro-
tokolls darf so ausgelegc wer-
den, daf sie einen Vertragspart-
ner hindert, Mafnahmen zu er-
greifen, die er fiir seine innere
oder Huflere Sicherheit als not-
wendig erachtet und die mit
der Charta der Vereinten Na-
tionen vereinbar und auf die

Erfordernisse der Lage be-
schriinke sind,
Artikel 64

1. Aufler den im Artikel 5
Absatz 5, im Artikel 58, im Ar-
tikel 60 Absitze 1, 3 und 5 so-
wie im Artikel 61 vorgesehenen
Mitteilungen gibt der General-
sekretir der Vereinten Natio-
nen den im Arcikel 56 Ab-
satz 1 erwihnten Staaten be-
kannt:

a) die Unterzeichnungen,
Ratiftkationen und Bei-
tritte nach Aruikel 56;

by die Mitteilungen nach Ar-
tikel 57 iber die drtliche

Anwendung dieses Proto-
kolls;

¢} die Erklirungen, mit de-
nen die Staaten Anderun-
gen dieses Protokolls nach
Artikel 60 Absatz 3 an-
nehmen;

d} die Ablehnungen von An-
derungen dieses Proto-
kolls, die die Staaten dem
Generalsekretir nach Ar-
tikel 60 Absarz 5 mittei-
fen;



(&) The date of entry into
force of amendments in
accordance with para-
graphs 3 and 5 of ar-
ticle 60;

{fy The dare on which a State
has ceased to be a Party
to this Protocol, in accor-
dance with paragraph 4 of
article 60;

Withdrawals of objections
to an amendment In ac-
cordance with paragraph 7
of article 60;

{g)

The list of States boun.r_l
by any amendment to this
Protocol;

(&)

(i} Denunciations of the Con-
vention concerning the
Unification of Road Sig-
nals of 30 March 1931, in
accordance with article 59
of rhis Protocol;

Denunclations of  this
Prowocol in  accordance
with article 61.

{0

2. The original of this Proto-
col shall be deposited with the
Secretary-General who  will
transmit certified copies thereof
to the States referred to in para-
graph 1 of article 56.

3. The Secretary-General is
authorized to register this Pro-
tocol upon its entry into force.

IN WITNESS WHEREQOF
the undersigned representatives,
after having communicated
their full powers, found to be
in good and due form, have
signed this Protocol.

DONE et Geneva, in a single
copy, in the English and French
languages, both texts authentic,
this nincteenth day of Septem-
ber, one thousand nine hundred
and forty-nine.
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e} La date d’entrée en vi-
gueur des amendements au
présent Protocole con-
formément aux paragra-
phes 3 et 5 de Particle 68;

f) La date 4 faquelle un Etat
aurz cessé d'étre partie au
présent Protocole confor-
mément an paragraphe 4
de Particle 60;

g) Le retrait de lopposition
4 un amendement 2u pré-
sent Protocole en wvertu
du paragraphe 7 de Par-
ticle 60;

h} La liste des Etars liés par
les amendements au pré-
sent Protocole;

i} Les dénonciations de la
Convention du 30 mars
1931 sur Punification de
la signalisation routiére,
conformément 3 Particle
539 du présent Protocole;

j} Les dénonciations du pré-
sent Protocole conformé-
ment i Particle 61.

2. L'original du présent Pro-
tocole sera déposé auprés du
Secrétaire général, gui en- trans-
mettra des copies certifiéés con-
formes aux Etats visés au para-
graphe 1 de l'article 56.

3, Le Secrétaire général est
autorisé 1 enregistrer le présent
Protocole au moment de son
entrée en vigueur,

EN FOI DE QUOI les repré-
sentants soussignés, aprés avoir
communiqué leurs pleins pou-
voirs, reconnus en bonne et due
forme, ont signé le présent Pro-
tocole.

FAIT i Gendve, en un seul
exemplaire, en langues anglaise
et frangaise, les deux rextes
faisant {galement foi, le dix-
neuf septembre mil neuf cent
quarante-neuf.
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e) den Tag des Inkrafttre-
tens der Anderungen die-
ses Protckolls nach Ar-
tikel 60 Absitze 3 und 5;

f) den Tag, an dem ein
Stazt nach Artikel 60 Ab-
satz 4 aufhdrt, Partner
dieses Protokolls zu sein;

g) die Riicknahme der Ab-
lehnung einer Anderung
dieses Protokolls nach Ar-
tikel 60 Absatz 7;

h) die Liste der durch die
Anderungen dieses Proto-
kolls gebundenen Staaten;

iy die  Kiindigungen  des
Ubereinkommens  [Ab-
kommens} vom 30. Mirz
1931 {iber die Vereinheit-
lichung der Verkehrszei-
chen [Wegezeichen] nach

Artikel 59 dieses Proto-
kolls;
j) die Kiindigangen dieses

Protokolls nach Artikel 61,

2. Die Urschrift dieses Pro-
tokolls wird beim Generalsekre-
tir hinterlegt, der den im Ar-
tikel 56 Absatz 1 erwihnten
Staaten beglaubigte Abschriften
daveon zustellt.

3. Der Generalsekretir ist er-
michtigt, dieses Protokoll bei
Inkrafttreren einzutragen.

ZU URKUND DESSEN ha-
ben die unterzeichneten Vertreter
nach Ubergabe ihrer in guter
und gehbriger Form befundenen
Vollmadhten dieses Protokoll un-
terzeichnet,

GESCHEHEN zu Genf, in
einfacher Ausfertigung in eng-
lischer und franzésischer Sprache,
wobei der Wortlaut beider Spra-
chen authentisch [maflgebend]
1st, am neunzehnten Septem-
ber neunzehrhundertneunund-
vierzig.
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Afghanistan
Afghanistan
Afghanistan

Albania
Albanie
Albanien

Argentina
Argentine
Argentinien

Australia
Australie
Australicn

Austria
Auntriche
Usterreich

Herman Dahlen

Subject to the reservation in respect of
paragraph 1 of article 45 contained in
paragraph 7 (f) of the Final Act of the
ConFerence an Road and Motor Trans-
port.®

Unter dem im Absatz 7 1} der Schluf}-
akte der Konferenz iber den Straflen-
und Krafufahrzeugverkehr enthaltenen
Vorbekalt hinsichtlich Artikel 45 Ab-
satz 1.

Belgium
Belgique
Belgien
F. Blondeel

Bolivia
Bolivie
Bolivien

Brazil
Brésil
Brasilien

Bulgaria
Bulgarie
Bulgarien

Burma
Birmanie
Burma

Byelorussian Sovietr Socialist
Republic

République socialiste soviétique de
Bi¢lorussie

Weifirussische Sozialistische Sowjetrepublik

Canada
Canada
Kanada

Chile
Chili
Chile
China

Chine
China

Colombia

Colombie
Kolumbien

Fraduction du Segerdarial des Nations Unigs;

* Compte teno de 1o réserve relative au paragraphs 1 de I'artiele 45, mentionnée au paragraphe 7 f) d¢ 1"Acte Anal de la Conférence

aur lea traosports routiers eb les fransporta automobiles.
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Costa Rica

Costa-Rica

Kosrarika

Cuba

Cuba

Kuba

Czedhoslovakia

Tchécoslovaquie

Tschedhoslowakei
V. Qutrata
December 28th, 1949
28, Dezember 1949

Denmark

Danemark

Dinemark

K. Bang
A. Blom-Andersen

Dominican Republic
République Dominicaine
Dominikanische Republik

Ecuador
Equarteur
Ekuador

Egypt
Egypte
Agypten
A, K. Safwat

El Salvador
Salvador
Salvador

Ethiopia
Echiopie
HArhiopien

Finland
Finlande
TFinnland

France
France
Frankreich
Lucien Hubert

Grecce
Grece

Griechenland

Guatemala
Guacemala
Guatemala

Haiti
Halci
Haiti
Honduras

Honduras
Honduras

Hungary
Hongrie
Ungarn
Teeland

Islande
Istand
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Tranalation by the Secrelarial of the United Nalions:

* Bubjeect to ratificatlon.

Traduction du Secrdiariat des Nationy Uniea:
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Axel Ronning

Subject to the reservation in respect of
paragraph 5 of article 13 contained in
paragraph 7 {e) of the Final Act of the
Conference on Road and Motor Trans-
pert.®¥

Unter dem im Absatz 7 &) der Schlufi-
akte der Konferenz iiber den Straflen-
and Krafifahrzeugverkehr enthaltenen
Vorbehalt hinsichtlich Artikel 15 Ab-
satz 5.

Gosta Hall

Subject to the reservation in respect of
paragraph 5 of article 15 contained in
paragraph 7 (¢} of the Final Act of the
Conference on Road and Motor Trans-
port.**

Unter dem im Absatz 7 &) der Schlufi-
akte der Konferenz iiber den Straflen-
und Kraftfahrzeugverkehr enthaltenen
Vorbehalt hinsichtlich Artikel 15 Ab-
satz 5.

India Norway
Inde Norvige
Indien Norwegen
B. N, Rau
December 29, 1949
29, Dezember 194%
Iran
Iran
Iran
Iraq
Irak
Trak
Ireland Pakistan
Irlande Pakistan
Irland Pzkistan
Israel g:ﬁ:i:
Israél Panama
Israel M. Eah
» anany Paraguay
M. Lubarsky Paraguay
Leal Paraguay
taly
Ita%ie Peru
Italien Pé
M. Enrico Mellini ng“
Lebanon Philippines
Liban Philippines
Libanon Philippinen
Sous réserve de ratification* Poland
Umef Voi'behalc der Ratifikation Pologne
J. Mikaoui Polen
Liberia Portugal
Libéria Portugal
Liberia Portugal
Luxembourg %gzﬁ:ﬁ;:
Luxembourg Ruminien
Luzemburg
R. Logelin Saudi Arabia
. Arabie Sacudite
%exgco Saudi-Arabien
exique
Mexiko Sweden
Suide
Netherlands Schweden
Pays-Bas
Niederlande
I. 1. Oyevaar
New Zealand
Nouveile-Zélande
Neuseeland
Nicarzgua
Nicaragua
Nikaragua

** Compte toou de la réserve relative au parasgraphe b de I"ariicle 15, mentlonnée au parngraphe 7¢) delActe fins! de 1a Conférenco
sur les tronsports routters et leg tremsporia subomobilea.
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Switzerland

Suisse

Schweiz
Heinrich Rothmund
Robert Plumez
Paul Gottret

Syria
Syrie
Syrien

Thailand
Thailande
Thaijland

Transjordan
Transjordante
Transjordanien

Turkey
Turguie
Tiirkei

Ukrainian Soviet Socialist Republic

République socialiste soviétique
*Ukraine

Ukrainische Sozialistische Sowjecrepublik

Union of South Africa
Union Sud-Africaine
Siidafrikanische Union
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Unien of Soviet Socialist Republics

Union des Républiques socialistes
soviétiques

Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken

United Kingdom of Great Britain
and Norchern Ireland
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
Irlande du Nord
Vereinigtes Kdnigreich von Groflbritannien
und Nerdirland

United States of America
Etats-Unis d’Amérique
Vereinigte Staaten von Amerika

Uruguay
Uruguay
Uruguay

Venezuela
Venezuela
Venezuela

Yemen
Yémen
Jemen

Yugoslavia
Yougoslavie
Jugoslawien

Ljub. Komnenovié



FINAL ACT OF THE UNI-
TED NATIONS CON-
FERENCE ON ROAD
AND MOTOR TRANS-
PORT

1. The United MNations Con-
ference on Road and Motor
Transport was convened by the
Secretary-General of the United
Nations in accordance with re-
solution 147 B (VII) adopted
by the Ecomomic and Social
Council on 28 August 1948, This
resolution reads as follows:

“The Economic and Social
Counncil

“Instructs the Secretary-Gene-
ral:

*1, To convene a Conference
of Governments, not later than
August 1949, with the object of
concluding a new world-wide
Convention on Road and Motor
Transport, the two world-wide
Conventions of 1926, namely:

“{a) International Convention
relating to Road Traffic,

“(b) International Convertion
refating to Motor Traffic,

and the subsequent Convention
of 1931 on the Unification of
Road Signals, being obsolete.
The drafr text of the Inland
Transport Committee of the
Economic  Commission  for
Europe, resulting from a swudy
by chis Committee; and the text
of the 1943 Convention on the
Regulation of Inter-American
Automotive Traffic, inter alia,
will serve as working-papers for
the Conference;

“2. To request the Economic
Commission for Evrope 10 have
the draft text referred o above
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ACTE FINAL DE LA CON-
FERENCE DES NA-
TIONS UNIES SUR LES
TRANSPORTS ROU-
TIERS ET LES TRANS-
PORTS AUTOMOBILES

1. La Conférence des Nations
Unies sur les transports routiers
et les tramsports automobiles
a &té convoquée par le Secré-
taire général des Nations Unies,
conformément 2 la résolution
147 B (VII) adoptée par le Con-
seil économique et social le
28 aofit 1948, Le texte de cette
résolution est le suivant:

« Le Conseil économigue et
social '
« Charge le Secrétaire général;

« 1. De convoquer, au plus
tard en aofit 1949, une confé-
rence intergouvernementale 2
I'effer de conclure une nouvelle
convention mondiale des trans-
ports routiers et des transports
automobiles, les deux Conven-
tions ' mondiales de 1926, i
savoir:

« 2} La Convention internatio-
nale relative 3 la circula-
tion routiére,

¢ b)Y La Convention internatio-
nale relative 3 la circula-
tion automobile,

et la Convention subséquente
de 1931 sur ['unification de [z
signalisation routiére ne répon-
dant plus aux exigences actuel-
les. Le projet de texte élaboré
par le Comité des transports
intéricurs de la Commission
économique pour 'Europe, 3 la
suite de létude entreprise - par
ce Comité, et le texte de la
Convention de 1943 sur la ré-
glementation de la circulation
automobile interaméricaine ser-
viront notamment de docu-
ments de travail i cette Confé-
rence;

« 2. De prier la Commission
économique pour I'Europe d’as-
surer aussitdt .que possible
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SCHLUSSAKTE DER KON-
FERENZ DER VEREIN-
TEN NATIONEN UBER
STRASSEN- UND
KRAFTFAHRZEUGVER-
KEHR *}

1. Die Konferenz der Ver-
einten Nationen iiber Strallen-
und Kraftfahrzbugverkehr st
vom Generalsekretir der Ver-
einten Nationen gemifl der vom
Wirtschafts- und Soziairar am
28, August 1948 angenommenen
EntschlieBung 147 B (VID) cin-
berufen worden. Diese Ent-

_schlieflung lautet:

wDer Wirtschafts- und Sozial-
rat

»Beaunftragt den Generalsekre-
tir:

»1. Spitestens im August 1949
¢ine internationale Regierungs-
konferenz einzuberufen zum
Abschluf eines nenen Weltah-
kommens iiber den Straflen-
und Kraftfahrzeugverkehr [Mo-
torfahrzeugverkehr], da die bei-
den Weltabkommen von 1925,
nimlich:

»a} Das Internationale Uber.
einkommen [Abkommen]
iiber den Straflenverkehr,

»b) Das Internationale Uber-
einkommen [Abkommen]
iiber den Kraftfahrzeug-
verkehr,

sowie das Ubereinkommen [Ab-
kommen] von 1931 liber die
Vereinheitlichung der Verkehrs-
zeichen [ Wegezeichen] den heuti-
gen Erfordernissen nicht mehr
entsprechen. Der vom Binnen-
verkehrsausschul  der  Wire-
schaftskommission fiir Europa
auf Grund seiner Studien aus-
gearbeitete Entwurf und der
Wortlaut des Abkommens von
1943 iiber die Regelung des
interamerikanischen Kraftfahr-

zeugverkehrs werden der Kon-

ferenz unter anderem als Ar-
beitsgrundlage dienen;

2. Die Wirtschaftskommission
fiir Europa zu ersuchen, den oben
erwihnten Entwurf so bald als

*} Entsprechend den Schluflprotckeilen von Salzburg vom 23. Feber 1952 und von Bad Godesberg vom
7. April 1952 {iber die Besprechungen der Vertreter der Republik Usterreich, der Bundesregubiik Deutschiand

und der Schweizerischen Eidgenossenschaft zur Herstellung einer einheitlichen deutschen U

erserzong wurden,

um die eingebiirgerten landesiiblichen Ausdriicke Deriicksichtigen zu kénnen, in der deurschen Fassung
Klammerausdriicke eingefiigt, die nach Wah! iibernommen werden konnen., Die in eckigen Klammern an-
gefligten Ausdriicke entstammen der deutschen oder schweizerischen Gesetzessprache.

126
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completed and forwarded to the
Secretary-General as soon as
practicable;

“3, To invite the other re-
gional commissions to submit
any reports which they may
desire on this subject;

“4, To circulate the above-
mentioned texts 1o all the Gov-
ernments invited to the Con-
ference;

“5. To draw up a provisional
agenda for the Conference;

“6, (a) To invite to participate

in the Conference all
States Members of the
United Nations at the

time of the convening of
the Conference, and also
the States not Members of
the United Nations which
were invited to participate
in the United Nations
Maritime Conference; and

“{b) To request the Govern-
ments of the States inviced
to give their delegates full
powers to sign, subject to
ratification, such Conven-
tion as may be concluded
at the Conference;

“7. To invite the specialized
agencies, inter-governmental or-
ganizations and international
organizations in this field, as
may be appropriate, to send ob-
servers to the Conference;

“Decides that the right to
vote at the Conference may be
exercised by all States Members
of the United Nations and
those States not Members which
are invited under paragraph
6 (a) above, and which are par-
ties to any of the Conventions
cited in paragraph 1 above.”

2. The United Nations Con-
ference on Road and Motor
Transport met at Geneva, from
23 August 1949 o 19 Sep-
tember 1949,

Stiick 60, Nr. 222,

'aché¢vement du projet de texte
mentionné ci-dessus et son envol
au Secrétaire général;

« 3. Dinviter les autres com-
missions régionales 4 présenter,
en cette matiére, des rapports
si elles le désirent;

« 4. De distribuer les textes
mentionnés ci-dessus 3 tous les
Gouvernements invités 3 la
Conférence;

« 5. Dtablir un ordre du
jour provisoire de la Confé-
rence;

« 6. a} DVinviter 4 parciciper
4 la Conférence tous les
Etats qui seront Membres
des Nations Unies au mo-
ment de la convocation
de ladice Conférence, ainsi
que les Etats qui, sans
étre Membres des Nations
Unies, ont été invités 2
participer 4 la Conférence

maritime des Nations
Unies; et
«b) De prier les Gouverne-

ments des Etats invités de
conférer les pleins pou-
voirs 4 leurs délégués de
SOrte queé ceux-cl soient en
mesure de signer, sous ré-
serve de ratification ulté-
rieure, la Convention qui
pourrait &tre adoptée par
la Conférence;

« 7. D’inviter, dans la mesure
ol il I'estimera opportun, les in-
stitutions spécialisées, les arga-
nisations intergouvernementales
et les organisations internatio-
nales dont la compétence s*étend
i ce domaine, i envoyer des ob-
servateurs 3 la Conférence;

« Décide que le droit de vote
3 cette Conférence pourra tre
exercé par tous les Erats Mem-
bres des Nations Unies, ainsi
que par les Etats non membres,
invitds en  vertu du para-
graphe 61a) ci-dessus, qui ont
adhéré i l'une quelconque des
Conventions citées ci-dessus au
paragraphe 1.»

2. La Conférence des Nations
Unies sur les transports routiers
et les transports automobiles
s'est tenue 1 Gendve, du 23 aolit
1949 2u 19 septembre 1949,

mdglich zu vervollstindigen und
dem  Generalsekretir  zuzu-
stellen;

w3. Die anderen regionalen
Kommissionen  aufzufordern,
Berichte zu dieser Angelegenheit
einzureichen, wenn sie es wiin-
schen;

wh  Die oben erwihnten
Unterlagen allen zu der Kon-
ferenz eingeladenen Regierun-
gen zuzustellen;

»3. Eine vorlivfige Tages-
ordnung fiir die Konferenz auf-
zustellen;

»6. 2} Alle Staaten zur Kon-
ferenz einzuladen, die im
Zeitpunkt der Einberu-
fung Mitglied der Ver-
einten Naticnen sind, so-
wie die Nichtmieglied-
staaten, die zur Konferenz
der Vereinten Nationen
iiber die Hodhseeschiffahrt

eingeladen waren; und

»b) Die Regierungen der ein-
geladenen Staaten aufzu-
fordern, ihre Vertreter zu
bevollmichtigen, ein még-
licherweise von der Kon-
ferenz angenommenes Ab-
kommen unter Vorbehalc
spiterer Ratifikation zu
unterzeichnen.

7. Soweit er es fiir zwedk-
mifig hilt, Regierungsorganisa-
tionen und andere internatio-
nale Organisationen, die sich mit
diesem Gebiet befassen, cinzula-
den, Beobachter zur Konferenz
zu entsenden;

»Beschliefit, dafl das Stimm-
recht auf der Konferenz von
allen Mitgliedstaaten der Ver-
einten Nationen ausgeitbt wer-
den kann, sowie von allen
Nichtmitgliedstaaten, die nach
Absatz 6 a) eingeladen und Ver-
tragspartner eines der in Ab-
satz 1 genannten Abkommen

sind.*

2. Die Konferenz der Ver-
einten Nationen iiber Straflen-
und Kraftfahrzeugverkehr
wurde vom 23. August bis
19. September 1949 in Genf ab-
gehalten.



The Governments of the
following States were represent-
ed at the Conference by dele-
gations:

Austria

Belgium

Bulgaria

Chijle
Czechoslovakia
Denmark
Dominican Republic
Egypt

France

Guatemala

India

Iran

Israel

Italy

Lebaneon
Luxembourg
Netherlands
Nicaragua

Norway

Phihppmcs

Poland

Sweden

Swirzerland
Thailand

Union of South Africa
United States of America
United Kingdom
Yugoslavia

The Governments of the
following States had observers
at the Conference:

Australia
Brazil
Canada
Ecuador
Mexico
Turkey

The following organizations
were represented by observers:

A. Inter-governmental organiza-
tions:

International Labour Qrganisa-
tion

Interim Commission of the
International Trade Organi-
Zanon

Internaticnal Institute for the
Unification of Private Law
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Les Gouvernements des Etats
ci-aprés désignés éraient repré-
sentés i la Conférence par des
délégations:

Autriche

Belgique

Bulgaric

Chilt

Danemark
République Dominicaine
Egypte

Etats-Unis d’Amérique
France .

Guatemala

Inde

[ran

Israél

[talie

Liban

Luxembourg
Nicaragua

Norvége

Pays-Bas

Philippines

Pologne
Royaume-Uni

Suéde

Suisse

Thailande

Union Sud-Africaine
Tchécoslovaquie

Yougoslavie

Les Gouvernements des Etats
suivants étaient représentés 3 la
Conférence par des observa-
teurs:

Australie
Brésil
Canada
Equateur
Mexique
Turquie

Les organisations sulvantes
éraient représentées 4 la Confé-
rence par des observateurs:

A. Organisations intergonverne-
mentales:

Organisation internationale du
Travail

Commission  intérimaire de
I’Organisation internationale
du commerce

Institut international pour Iuni-

* fication du droit privé
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Die Regierungen folgender
Staaten waren auf der Kon-
ferenz durch Delegationen ver-
treten:

Agypten

Relgien

Bulgarien

Chile

Dinemark
Dominikanische Republik
Frankreich
Guaternala

Indien

Iran

Israel

Iralien

Jugoslawien

Libanon

Luxemburg
Niederlande
Nikaragua

Norwegen

Osterreich
Philippinen

Polen

Schweden

Schweiz
Sitdafrikanische Union
Thailand
Tschechoslowakei
Vereinigtes  Konigreich  von

Grofibritznnien und Nord-

irland  [Vereinigtes Kénig-

reich]

Vereinigte Staaten von Amerika

Die Regierungen folgender
Staaten waren auf der Kon-
ferenz durch Becbachter ver-
treten:

Australien
Brasilien
Ekuador
Kanada
Mexiko
Tiirkei

Die folgenden Organisationen
waren auf der Konferenz durch
Beobachter vertreten:

A. [Internationale
organisationen:

Regrernngs-

Internationale Arbeitsorganisa-
tion

Interimskommission der incer-
nationalen Handelsorganisa-
tion

Internationales Institut fiir die
Vereinheitlichung des Privat-
rechtes :
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B. Non-governmental crganiza-
tions:

International Chamber of Com-
merce

International Transport Work-
ers’ Federation

International Organization for
Standardization

International Road Transport
Unien

Permanent International Bureau
of Motor Manufacturers

Comité général de DPAlliance
Internationale de tourisme et
de la Fédération internatio-
rale de ["automobile

League of Red Cross Societies

Inter-American Federation of
Avutomobile Clubs.

3. 'The Conference had before
it and used as a2 basis for dis-
cussion the draft Conventien
prepared by the Inland Trans-
port Committee of the Econo-
mic Commission for Europe
and the 1943 Convention eon
the Regulation of Inter-Ameri-
can Automotive Traffic,

4. On the basis of its delibe-
rations, as recorded in the sum-
mary records of the respective
committees and of the plenary
meetings,. the Conference pre-
pared and opened for signature
a Convention on Road Traffic.

5. In additiecn, the Con-
ference prepared and opened
for signature a Protocol on
Road Signs and Signals.

6. The Conference further
prepared and opened for signa-
ture a Protocol on the inter-
pretation of Chapter VII with
respect to the accession to the
Convention of countries or
territories at present occupied.

7. In the course of its work
the Conference reached cerrzin
other decisions, which are
hereby placed on record:
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B. Organisations non gouverne-
mentales:

Chambre de commerce interna-
tionale

Fédération internationale
ouvriers du transport

Organisation internationale de
normalisation

des

Union internationale des.trans-
ports routiers

Burezu permanent international
des constructeurs d’automo-
biles

Comité général de UAlliance
internationale de tourisme et
de la Fédération internatio-
nale de {"auromobile

Ligue des Sociéiés de la Croix-
Rouge .

Inter-American Federation o
Automobile Clubs.

3. La Conférence érait saisie
du projet de Convention pré-
paré par le Comité des trans-
ports intérieurs de la Commis-
sion économique pour ["'Europe
ct de [a Convention de 1943
sur la réglementation de la cir-
culation automobile interaméri-
caine, €t §'€n €St servie comme
base de discussion.

4. Compte tenu des délibéra-
tions de la Conférence rtetles
qu'elles sont rapportées dan, fes
comptes rendus des comités re-
spectifs ainsi que dans ceux des
séances pléniéres, la Conférence
a élaboré er a ouvert i signa-
ture une Convention sur la cir-
culation routidre.

5. En outre, la Conférence a
élaboré et a ouvert i signature
un Protocole reladf i la signali-
sation routiére.

6. Enfin, la Conférence a éla-
boré et a ouvert 2 signature et
acceptation uin Protocole d’in-
terprétation du chapitre VI, en
ce qui concerne I'adhésion, 2 la
Convention, des pays et des ter-
ritoires actuellement occupés. -

7. Au cours de ses travaux, la
Conférence a pris d’autres dé-
cisions enregistrées ci-dessous:

. B. Nicht-Regierungsorganisatio-
nen:

Internationale Handelskammer

Internationaler Transportarbei-
terverband

Internationale Normenvereini-
gung

[nternationate Strafentransport-
union

Stindiges Internationales Biro
der Kraftfahrzeughersteller

Hauptausschuff des Internatio-
nalen  Fremdenverkehrsver-
bandes und des Internatio-
nalen  Automobilverbandes
(ATT/FIA)

Liga der Rot-Kreuz-Gesellschaf-

ien

Verband

Interamerikanischer
der Automobilklubs.

3. Der vom Binnenverkehrs-
ausschufl der Wirtschaftskom-
mission flir Europa ausgearbei-
rere  Abkommensentwurf und
das Abkommen wvon 1943 iiker
die Regelung des interameri-
kanischen Kraftfahrzeugver-
kehrs lagen der Konferenz sals
Verhandiungsgrundlage vor.

4. Die Konferenz hat auf
Grund ihrer Beratungen, die in
den Protokollen der verschie-
denen Ausschiisse und der Ple-
narsitzungen festgehalten sind,
ein Abkommen iiber den Stra-
Benverkehr ausgearbeiter und
zur Unterzeichnung aufgelege.

5. Die Konferenz hat ferner
ein  Protokoll iiber Straflen-
verkehrszeichen [die Straflen-
signalisation] ausgearbeitet und
zur Unterzeichnung aufgelegt.

6. Die Konferenz hat schliefl-
lich ein Protokol! iiber die Aus-
legung des Kapitels V1I, be-
ereffend den Beitrite derzeit be-
serzter Linder und Gebiete zum
Abkommen, ausgearbeitet und
zur Unterzeichnung und An-
nahme aufgelege,

7. Im Laufe ihrer Arbeiten
hat die Konferenz folgende
weitere Beschlisse gefafie:




(a) A resolution on the sub-

ject of International Tests
in connexion with the
Establishment of Accep-
table Standards for the
Illumination of Motor
Car Passing Lights, the
text of which is append-
ed hercto;

{b} A resolution on Periodic-

a] Statements on Amend-
ments to the Convention
on Road Traffic, the text
of which is appended
hereto;

(¢} A resclution on Further

Problems relating to In-
ternational Road Trans-
port, the text of which is
appended hereto;

{d) That there would be no

{e

——

objection to a reservation
by the United Kingdom
In respect of Article 26
of the Convention on

Road Traffic, in the foi-

lowing terms:

That cycles in inter-
nationa! traffic admitred
to the United Kingdom
of Great Britain and
Northern Ireland  shall,
from nightfall and during
the night or whenever
atmospheric  conditions
render, it necessary, show
only a white light to the
front, and show to the
rear a red light, a red
reflex reflector and a whire
surface in  accordance
with the domestic legisla-
tion of the United King-
dom;

That there would be no
objection to a reservation
by Sweden and by Nor-
way in respect of para-
graph 5 of Article 15 of
the Protocol on Road
Signs and Signals, to the
following effect:

That- the usc of the
Saint Andrew’s cross at
level-crossings with gates
shall be permitted in
Sweden and in Norway;

{f) That there would be no

objection to a reservation

by Austria in respect of
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a} Résolution au sujer d’essais

—

——

d)

g

—

internationaux concernant
I’établissernent de normes
acceptables pour I'éclairage
des feux-croisement des
automobiles, dont le texte
est ci-joint;

Résolution relative 4 la
récapitulation périodique
des amendements 3 la
Convention sur la circula-
tign routidre, dont le texte
est ci-joing;

Résolution  relative &
d’autres problémes con-
cernant les transports rou-
tiers internationaux, dont
le textc est ci-joint;

Admission d’une réserve
faite par le Royaume-Uni
sur Particle 26 de la Con-
vention sur la circulation
routiére, et formulée
comme Suit:

Les cycles admis dans le
Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du
Nord, en circulation in-
ternationale, doivent, dés
Ia tombée du jour, pen-
dant la nuijt, et lorsque les
circonstances atmosphéri-
ques Dexigent, ftre pour-

vus, conformément i la
législation nationale du
Royaume-Uni, d’un feu

blane dirigé vers I'avant,
d’un feu et d'un cata-
dioptre rouges dirigés vers
Parriére, ainsi que d’une
surface blanche;

Admission d’une réserve
faite par la Sudde et la
Norveége sur le paragraphe
5 de I’Article 15 du Pro-
tocole relatif 3 Ia signali-
sation routidre, et formu-
lée comme suit:

L'usage dé la croix de
Saint-André aux passages
4 niveau avec barridres
sera admis en Suéde et en
Norvége;

Admission dune réserve
faite par I'Autriche sur le
paragraphe 1 de l'article 45

2)

b)

d)
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Eine im Wortlaut beilie-
gende Entschliefung itber
internationale  Versuche
zur Aufstellung von Nor-
men fiir die Abblend-
lichter der Kraftfahrzeuge
[Motorfahrzeuge];

Eine im Wortlaut beilte-
gende Entschliefung iiber
gelegentliche Zusammen-
stellungen der Anderun-
gen des Abkommens iiber
den Straflenverkehr;

Eine im Wortlaut beilie-
gende Entschliefung iiber
weitere Fragen des inter-
nationalen Straflenver-

kehrs;

Zulassung eines Vorbehal-
tes des Vereinigten Konig-
reiches zu Artikel 26 des
Abkommens iiber den
Straflenverkehr mic fol-
gendem Wortlaut:

Die zum internationa-
len Verkehr im Vereinig-
ten K&nigreich von Grofi-
britannien und Nordir-
land zugelassenen Fahr-
rider miissen, entsprechend
den Gesetzen des Ver-
einigten Konigreiches,
vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an, naches
oder wenn die Witterung
es erfordert, nach vorn
ein weilles Licht und nach
hinten ein rotes Licht,
einen roten Riickstrahler
und eine weifle Fliche
zeigen;

Zulassung eines Vorbehal-
tes von Schweden und
Norwegen zu Artikel 15
Absatz 5 des Protokolis
iiber Straftenverkehrszei-
chen [die Strafensignalisa-
tion] mit folgendem
Wortlaut:

Das Aufstellen eines
Andreaskreuzes an Bahn-
ibergingen mit Schran-
ken ist in Schweden und
Norwegen gestattet;

Zulassung eines Vorbehal-
tes Usterreichs zu Arti-
kel -45 Absatz 1 des Pro-
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()

paragraph 1 of Article 45
of the Protocol on Road
Signs and Signals to che
following effect:

That the signs for the

special  identification  of
routes in Austria may be
cither rectangular or cir-
cular in shape;
Having in mind that the
Convention on Road
Traffic signed at Geneva
on 19 September 1949, is,
inter alia, intended to
supersede the 1943 Con-
vention on the Reguia-
tion of Inter-American
Automotive Traffic, the
Conference decided that
the Secretary-General of
the United Nations should
be requested to have estab-
lished .an authoritative
Spanish translation of the
Convention on  Road
Traffic, and to add it to
the English and French
texts when transmitting
certified  copies thereof
to the Governments in
accordance with Article 35
of the Convention;

(h) The Conference took into

account the fact that it
was not possible to reach
an agreemcnt ROW OR 2
world-wideuniform system
of road signs and signals
which would be acceptable
to all the countries con-
cerned, and decided, there-
fore, to establish the Pro-
tocol mentioned under
paragraph 5 above, in-
cluding a set of signs and
signals, for signature or
accession by those coun-
tries which might desire
to become party to it.

However, in view of
the general desire to
arrive at a later stage at
the establishment of a
common world-widesystem
of road signs and signals,
the Conference was of the
opinion that it would be

gl

h)

Stiick 60, Nr. 222.

du Protocole relatif 3 la
signalisation routidre, et
formulée comme suit:

Les signaux d’identifi-
cation particuliére des
routes pourront avoir, €0
Autriche, Ia forme d’un
rectangle ou dun cercie;
Tenant compte du fait
que la Convention sur la
circulation routidre signée
2 Gendve le 19 septembre
1949 doit, entre autres,
remplacer la Convention
de 1943 gur la réglemen-
tation de la circulation
automobile  interaméri-
caine, la Conférence a
décidé d'inviter le Secré-
taire général des Nations
Unies & faire érablir une
traduction espagnole auto-
risée de la Convention sur
la circulation routiére, et
4 la joindre azux uextes
frangais et anglais, lorsqu’il
en transmettra des copics
certifiées conformes aux
Gouvernements, confor-
mément aux dispositions
de larticle 35 de [a Con-
vention;

La Conférence a constaté
qu’il n’était pas possible
d’zboutir actuellemens 2
un accord sur un systéme
uniforme mondial de si-
gnalisation routiére pou-
vant ére accepté par tous
les pays intéressés. Elle a
décidé, en conséquence,
d’élaborer le Protocole
mentionné au paragraphe 5
ci-dessus, comportant une
série de signaux et de
Pouvrir i la signature ou
i Padhésion des pays dé-
sireux de devenir parties
i ce Protocole.

Toutefols, en raison du
désir unanime de parvenir
ultéricurement & établir
un systéme mondial uni-
forme de signalisation rou-
titre, la Conférence a
estimé qu’il serait souhai-
table que le Conseil éco-

g

h)

tokolls iber Straflenver-
kehrszeichen [die Straflen-
signalisation] mit folgen-
dem Wortlaut:

Die Zeichen [Signale]
zur besonderen Kenn-
zeichnung der Straflen
diirfen in  Usterreich
rechteckig oder rund sein;

Mit Riicksicht darauf, daf}
das am 19, Seprember
1949 in Genf unterzeich-
nete Abkommen iiber den
Strafenverkehr unter an-
dern das Abkommen von
1943 iiber die Regefung
des  interamerikanischen
Kraftfahrzeugverkehrs er-
setzen soll, hat die Kon-
ferenz beschlossen,. den
Generalsekretir der Ver-
einten Nationen zu er-
suchen, ¢ine amtliche spa-
nische Ubersetzung des
Abkommens iber den
Straflenverkehr herstellen
zu lassen und ste der fran-
z8sischen und englischen
Fassung beizufiigen, wenn
er nach Artikel 35 des
Abkommens den Regie-
rungen beglaubigte Ab-
schriften zuseellr;

Die Konferenz hat festge-
stellt, dafl es zur Zeit
nicht moglich ist, zu einer
Vereinbarung  {itber ein
einheitliches Weltsystem
der Verkehrszeichen [Stra-
fensignalisation] zu ge-
langen, das von allen in-
teressierten Staaten ange-
nommen werden kdnnre,
Sie hat daher beschlossen,
das im Absatz 5 er-
wihnte Protokoll, das
eine Reihe von Verkehrs-
zeichen [Signalen] um-
faflt, auszuarbeiten und es
den Staaten, die daran
teilzunehmen  wiinschen,
zur Unterzeichnung oder
zum Beitritt vorzulegen.

Angesichts des allgemei-
nen Wunsches, spiter ein
Weltsystem der Verkehrs-
zeichen [Straflensignalisa-
tion] schaffen zu knnen,
hat die Konferenz es
gleichwohl als wiinschens-
wert  erachter, dafl der



desirable for the Econom-
ic and Social Council to
entrust the Transport
and Communications
Commission with the task
of reviewing the matter
further with the assistance
of such  experts as
might be needed, and of
advising the Council on
the further steps which
should be taken subse-
quently to reach such a
world-wide agreement on
a uniform system.

IN WITNESS WHEREOCF
the undersigned representatives
have signed this Final Act.

DONE at Geneva this nine-
weenth day of September one
thousand nine hundred 2and
forty-nine in a single copy in
the English and French langua-
ges, both texts authentic, The
original will be deposited with
the Secretary-General of the
United Nations who will send
certified coples to each of the
Governments invited to send
representatives to the Confe-
rence.

Austria
Autriche
Usterreich
Herman Dahlen

Belgium
Belgique
Beigien
F. Blondeel

Bulgaria
Buigarie
Bulgarien
D. Diankov

Chile
Chili
Chile
Ramdn Rodrigucz

Czechoslavakia
Tchécoslovaguie
Tschechoslowakei

Dr. Jaroslav Dvofék

Denmark
Danemark
Dinemark
K, Bang
A, Blom-Andersen

Dominican Republic

République Dominicaine

Domintkanische Republik
T. F. Franco
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nomique et social chargeit
la Commission des trans-
ports et des communica-
tions d'examiner i nou-
veau la question, avec
P’assistance des experts qui
seraient nécessaires, et de
donner son avis au Con-
seil au sujer des autres
mesures qu’il y aurait lieu
de prendre dans la suite
afin d’arriver i accord
mondial dont il s'agit sur
un systéme mondial uni-
forme de signalisation
routiére.

EN FOI DE QUOI les repré-
sentants soussignés ont signé le
présent Acte final.

FAIT i Genéve, ce dix-nenf
septembre mil neuf cent qua-
rante-neuf, en un seul original
en langues anglaise et francaise,
chaque texte faisant également
foi. Le texte original sera dé-
posé entre les mains du Secré-
taire général des Nations Unies
qui en enverra des copies certi-
fibes conformes i chacun des
Gouvernements invitds A se
faire représenter 3 la Confé-
rence.

Egypt
Egypte
Agypten

France
France
Frankreich

Guatemala
Guatemala
Guatemala

India
Inde
Indien

Iran
Iran
Iran

Tsrael
Israel
Israel

Iraly
[ralie
[talien
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Wirtschafts- und  Sozial-
rat den Ausschufl fiir Ver-
kehr und Verbindungen
beauftragt, diese Frage
unter Mitwirkung der
notwendigen Sachverstin-
digen erneutr zu prifen
und dem Rat weitere
Mafinahmen zu empfeh-
len, die getrofien werden
sollten, um zu einem sol-
chen Weltabkommen iiber
ein einheitliches Verkehrs-
zeichensystem [eine ein-
heicliche Straflensignalisa-
tion] zu gelangen.

ZU URKUND DESSEN ha-
ben die unterzeichneten Vertreter
diese Schiufakte unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Genf, am
neunzehnten September neun-
zehnhundertneunuandvierzig, in
einfacher Ausfertigung in eppli-
scher und franzésischer Sprache,
wobel der Wortlaut beider Spra-
chen authentisch [maflgebend]
ist. Die Urschrift wird beim
Generalsekretir der Vereinten
Nationen hinterlege, der jeder
zu dieser Konferenz eingelade-
nen Regierung beglaubigte Ab-
schriften zustellt.

A, K. Safwat

Lucien Hubert

A, Dupont-Willemin

Raghavan Pillai

General F. Homayounfal

M. Kahany
M. Lubarsky

M. Enrico Meltini
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Lebanon
Liban
Libanon

Luxembourg
Luxembourg
Luxemburg

Netherlands
Pays-Bas
Niederiande

Nicaragua
Nicaragua
Nikaragua

Norway
Norvége
Norwegen

Philippines
Philippines
Philippinen

Poland
Pologne
Polen

Sweden
Sudde
Schweden

Australia
Australie
Australien

Brazit
Brésil
Brasilien
Canada

Canada
Kanada

J. Mikaoui

R. Logelin

I. J. Ovevaar

Axel Ronning

Rodolfo Maslog

Dr. T. Biasaga
D, §. Mielech
F. Wichrzycki

Gosta Hall

F. Faraker

J. A. Itvin

Observers
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Switzerland

Suisse

Schweiz
Heinrich Rothmund
Robert Plumez
Paul Gottret

Thatland

Thailande

Thailand

L. D. Bhakdi

Union of South Africa
Union Sud-Africaine
Siidafrikanische Union

H. Brune

United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland

Royaume-Um de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord

Vereinigtes Konigreich von Grofbritannien
und Nordirland

C. A, Birtchnell

United Srates of America

Eraws-Unis d"Amérique

Vereinigte Staaten von Amerika
Henry H. Kelly
Herbert S. Fairbank

Yugoslavia
Yougoslavie
Jugoslawien

Ljub. Komnenovié

Observateurs Becbachter

Ecvador
Equareur

Ekuador
Alex. Gasteli:

Mexico
Mexique
Mexiko
R. Gonzilez Sosa

Turkey
Turquie
Tirket

The President of the Confercnce
Le Président de la Conférence
Der Prisident der Konferenz

J. . Oyevaar

The Executive Secretary
Le Secréraire exécurif
Der leitende Sekrerir

Branko Lukac



EUROPEAN AGREEMENT
SUPPLEMENTING THE
CONVENTION ON
ROAD TRAFFIC AND
THE PROTOCOL ON
ROAD SIGNS AND SIG-
NALS, SIGNED AT GE-
NEVA ON 19 SEPTEM-
BER 1949

Article 1

The undersigned, duly a2utho-
rized, have agreed to supple-
ment the Convention on Road
Traffic and the Protocol on
Road Signs and Signals, signed
on 19 September, 1949, with
regard to the following points:

Convention on Road Traffic

Ad Article 9

Vehicles may pass on either
side of refuges, except in the
case of:

1) a refuge bearing an arrow
indicating the side on which it
should be pasied; or of

2) central refuges on rwo-way
carriageways which should be
passed on the right in countries
where traffic keeps to the right
or on the left in countries
where traffic keeps to the left.

Ad Article 24

1. Driving permits issued to
disabled persons and including
a clause to the effect that they
are valid only for vehicles spe-
cially designed to take account of
the disability, shall constitute a
category of permit within the
meaning of Article 24, para-
graph 1.

#) Enusprechend den Schiufiprotokollen von Salzburg vom 23. Feber
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ACCORD EUROPEEN
COMPLETANT LA CON-
VENTION SUR LA CIR-
CULATION ROUTIERE
ET LE PROTQCOLE RE-
LATIF A LA SIGNALI-
SATION ROUTIERE SI-
GNES A GENEVE LE
19 SEPTEMBRE 1949

Article premier

Les soussignés, diment autori-
sés, se sont mis d’accord pour
compléter la Convention sur la
circulation routitre et le Proto-
cole relatif 3 la signalisation
routiére du 19 septembre 1949
sur les points suivants:

Convention sur la circulation
routiére

Ad Ardcle 9

Tout véhicule peut laisser les
refuges & sa droite ou 2 s2
gauche i Pexception des cas:

1. ol une fléche apposée sur
le refuge impose le passage sur
l'un des cdtés du refuge;

2. ol le refuge est placé dans
Paxe d'une chaussée 3 double
sens de circulation, le véhicule
devant alors laisser le refuge 3
sa gauche dans les pays of le
sens de la circulation est &
droite ou & sa droite dans les
pays ot le sens de la circulation
est & gauche,

Ad Article 24

1. Les permis de conduire dé-
livrés aux invalides et qui com-
portent une mention précisant
qu'ils ne sont valables que pour
des véhicules spécialement amé-
nagés pour tenir compte de in-
validité, constituent une caté-
gorie de permis au sens du pa-
ragraphe 1 de Particle 24.
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EUROPAISCHE ZUSATZ-
VEREINBARUNG ZUM
ABKOMMEN UBER DEN
STRASSENVERKEHR
UND ZUM PROTO-
KOLL UBER STRASSEN-
VERKEHRSZEICHEN
[DIE STRASSENSIGNA-
LISATION], DIE AM
19. SEPTEMBER 1949 IN
GENE  UNTERZEICH-
NET WURDEN *)

Artikel 1

Die gehdrig bevollmichtigten
Unterzeichneren sind iibereinge-
kommen, das Abkommen iiber
den Strafenverkehr und das
Protokoll ttber Straflenverkehrs-
zeichen [die Straflensignalisa-
tion], beide vom 19, September
1949, in folgenden Punkten zu
erginzen:

Abkommen iiber den Straflen-
verkehr

Zu Artikel 9

Jedes Fzhrzeug kann eine
Verkehesinsel rechts oder links
umfzhren, aufler

1) wenn ein Pfeil auf der
Insel die Fahrtrichtung vor-
schreibt;

2) wenn die Insel in der Mitte
einer Fahrbakn mit Verkehr in
beiden Richtungen liegt; sie
mufl dann in Lindern mit
Rechesverkehr rechts und in Lin-
dern mit Linksverkehr links um-
fahren werden.

Zu Artikel 24

1. Fithrerscheine [Fithreraus-
weise], die fiir kérperlich ge-
brechiiche oder behinderte Per-
sonen ausgestellt sind und den
Vermerk tragen, dafl ste nur
fiir Fahrzeuge gelten, die der
Gebrechlichkeit oder Behin-
derung des Fithrers angepafit
sind, sind Fiihrerscheine [Aus-
weise] im Sinne von Artikel 24
Absatz 1.

1952 und von Bad Godesberg vom

7. April 1952 iiber die Besprechungen der Vertreter der Republik Usterreich, der Bundesrepublik Deutschland
und der Schweizerischen Eidgenossenschaft zur Herstellung einer einheitlichen deurschen Uberserzung wurden,
um die eingeblirgerten landesiiblichen Ausdriicke beriicksichiigen zu
Klammerausdriicke eingefiigt, die nach Wahl tibernommen werden konnen. Die in eckigen Klammern an-
gefiigten Ausdriicke entstammen der deuvtschen oder schweizerischen Gesetzessprache.

kénnen, in der deutschen Fassung
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2. This clause must include,
in red ink, the word “RES-
TREINT™ as well as the re-
gistration number of the vehicle
specially equipped 10 take ac-
count of the driver’s disabiliry.

Ad Annex 1

Cycles fitted with an auxiliary
motor will not be considered as
motor vechicles provided that
they have the normal characte-
ristics of bicycles as to their per-
formance.

Protecol on Read Signs and
Signals

Ad Article 5

(a) The symbols referred to
in Article 5, paragraph 1, shall
be adopted for international
use.

{b) No z2dditional indications
may be given except for the
purpose of facilitating the inter-
pretation of the sign or for
making clear its meaning,

{c) The Contracting Parties
undertake to submit to a com-
mittee, which would be set up
under the auspices of the Eco-
nomic Commissien for Europe
or by any other body whidch
may replace  the Economic
Commission for Europe and on
which they themselves shall be
represented, any new symbols
which they intend to adopt,
with a view to reaching pre-
liminary agreement prior to the
communication of such symbols
to the Secrctary-General of the
United Nations as stipulated in
paragraph 5,

Ad Arucle 19

The limits of the roadworks
shall be indicated by barriers
painted in red and white stripes
and, in addition, at night, by
red lamps or reflectors.

Ad Artcle 25

The symbol referred to in
Arcicle 25, paragraph 1, shall

tions  Unies,
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2. Cette mention devra com-
porter, 1 lencre rouge, le mot
«RESTREINT » ainsi que le nu-
méro d’immartriculation du vé-
hicule aménagé pour linvalidité
du conducteur.

Ad Annexe't

Les cycles pourvus de mo-
teur auxiliaire ne sont pas con-
sidérés comme des automobiles
i condition qu'ils ajent les ca-
ractéristiques normales du cycle
quant 3 leurs possibilités d’em-
ploi.

Protocole relatif 3 fa signali-
sation routiére

Ad Arucle 5

a) Les symboles visés au pa-
ragraphe 1 de Iarticle 5 seront
internationalement adoptés.

b} Des indications supplémen-
taires ne seront tolérées que
pour faciliter Pinterprétation
du signal on en préciser la signi-
fication.

¢) Avant la communication
au Sécrétaire général des Na-
telle guelle est
prévuc au paragraphe 5, les
Parties Contractantes s'engagent
1 soumettre 3 un comité, qui
serz constitué sous les auspices
de la Commission économique
pour IEurope ou dun autre
organisme qui viendrait 3 lui
tre substitué et dans lequel elles
seront rcprésentées, les sym-
boles nouveaux qu’elles ont I'in-
tention de créer, en vue dar-
river 3 un accord préalable.

Ad Article 19

Les limites des chantiers se-
ront signalées par des barridres
peintes de bandes alternées
blanches et rouges et, en outre,
de nuit, par des lanternes ou
dispositifs réfléchissants rouges.

Ad Article 25

Le symbole prévu 3 Jar-
ticle 25, paragraphe 1, sera obli-

2, Dieser Vermerk mufl in
roter Tinte oder rotem Avf-
druck das Wort ,,RESTREINT*
und das Kennzeichen des Fahr-
zeuges, das der Gebrechlichkeit
oder Behinderung des Fithrers
angepaflt ist, enthalten,

Zu Anhang 1

Fahrriider mit Hilfsmotor
gelten niche als Kraftfahrzeuge
[Motorfahrzeuge], wenn sie hin-
sichtlich ihrer Gebrauchsfihig-
keit die iiblichen Merkmale von
Fahrridern haben.

Protokoll iiber Strafienverkehrs-
zeichen [die Straficnsignalisa- -
tion]

Zu Artikel 5

a) Die im Artikel 5 Absatz 1
erwihnten Symbole werden in-
ternational angenommen.

b} Zusitzliche Angaben sind
nur zulissig, um das Zeichen
[Signal] verstindlicher zu ma-
chen oder seine Bedeutung zu
kliren.

c) Um eine vorherige Eini-
gung itber neu einzufithrende
Symbole zu erreichen, verpflich-
ten sich die Vertragspartner,
solche Symbole vor der Mit-
teilung nach Absatz 5 an den
Generalsekretir der Vereinten
Nationen einem Ausschull zu
wnterbreiten, in dem sie vertre-
ten sind und der im Rahmen
der Wirtschaftskommission fir
Europa oder einer sie ersetzen-
den Korperschaft gebildet wird.

Zu Artikel 19

Die Baustellen miissen durch
weifl-rot  gestreifte Schranken
und nachts auflerdem durch
rote Laternen oder Riickstrahler
gekennzeichnet werden,

Zu Artikel 25

Das im Artikel 25 Absatz 1
vorgesehene Symbol darf im



be obligatory for the sign

“OTHER DANGER".

Ad Article 26

The hoilow red triangle shall
not be used to indicate the dif-
ferent dangers referred to in
Articles 12 to 25.

Ad Article 33

The word “STOP” shall be
obligatory in the sign “STOP
AT INTERSECTION™.

Ad Artcle 45

(2} The supplementary sign
for the identification of routes,
intended to distinguish the main
international traffic  highways
(so designated in agreement
with the other Contracting
States concerned, by the State
through whose territory they
run to indicate continuous rou-
tes and uniform technical fea-
turesy shall be rectangular in
shape,

(b) The sign, consisting of
white letters on a dark green
ground, shall bear the letter “E”
followed by the number of the
highway in Arabic figures,

{c) The sign may be affixed
to other signs or combined with
them.

(d) Its dimensicns shall be such
that drivers of vehicles moving
at high speed can easily follow
the directions.

Ad Article 53

1. The red light shall always
be placed at the top and the
green light at the bottom,

2. In cases where 2 supple-
mentary sign is envisaged to
indicate more specifically the
identity of a light independently
of its position, this sign should
consist of an opzaque horizontal
bar across the red light.
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gatoirement employé dans le
signal <cAUTRES DANGERSs.
Ad Article 26

Le triangle rouge évidé ne
sera pas employé pour lindi-
catien des divers dangers énu-
mérés aux articles 12 3 25,

Ad Article 33
Le mot «STOP» figurera abli-

gatoirement dans fe signal
« ARRET A L’ INTERSEC-
TION ».

Ad Article 45

a) Le signal supplémentaire
d’identification. des itinéraires,
qui est destiné i indiquer les
grandes routes de trafic inter-
national {routes qui, d’accord
avec les autres Etats Contrac-
rants intéressés, ont &té dé-
signées comme telles par I'Erat
sur le territoire duquel elles se
trouvent, en vue d’assurer la
continuité des itinéraires et
Puniformité des caractéristiques
techniques) sera de forme rec-
tangulaire,

b) Le signal, composé d'une
inscription blanche sur fond
vert foncé, comportera la lertre
«E» suivie du numéro attri-
bu¢ i Dlitinéraire en chiffres
arabes.

¢} Le signal peut &tre apposé
sur d'autres signaux ou com-
binés avec eux.

d) Ses dimensions seront telles
que les conducteurs de véhi-
cules circulant i grande vitesse
puissent comprendre facilement
les indications qu'il donne.

Ad Article 53

1. Le feu rouge doit toujours
étre placé en haut et le feu
vert en bas.

2. Lorsqu'un signe complé-
mentaire est prévu pour pré-
ciser la nature des feux, indé-
pendamment de leur position,
ce signe sera constitué par une
barre horizontale opaque au
travers du feu rouge.
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Zeichen [Signal] ,,ANDERE
GEFAHR“ nicht fehlen,

Zu Artikel 26

Der rote Dreieckrahmen darf
zur Bezeichnung der verschie-
denen in den Artikeln 12 bis 25
erwihnten Gefahren nicht ver-
wendet werden,

Zu Artike] 33

Auf dem Zeichen [Signal]
JHALT VOR DER KREU-
ZUNG" mufl das Wort ,,5TOP"

stehen.

Zu Artikel 45

2} Das zusitzliche Zeichen
[Signal] zur Kennzeichnung der
internationalen Durchgangsstra-
flen (Straflen, die von dem
Staat, auf dessen Gebiet sie lie-
gen, im Einvernehmen mit den
andern interessierten Vertrags-
staaten bezeichnet worden sind,
um zu gewihrleisten, dafl diese
Straflenziige durchgehend sind
und ihr Ausbau einhecitlich ist)
mufl rechteckig sein.

b} Es mufl in weifler Schrift
auf dunkelgriinem Grund den
Buchstaben ,,E“ und daneben
die der Strafle zugeteiite Num-~
mer in arabischen Ziffern ent-
halten.

¢} Es kann an andere Zeichen
[Signale] angefiigr oder mit
thnen verbunden werden.

d} Es mufl so grof} sein, dafi
die Fithrer schnell fahrender
Fahrzeuge seine Angaben miihe-
los lesen kénnen.

Zu Arttkel 53

1. Das rote Licht mufl immer

oben und das griine unten sein.

2. Wird die Bedeutung der
Lichter, abgesechen von ihrer
Lage, durch ein zusitzliches Zei-
chen hervorgehoben, so mufl es
ein  waagrechter lichtundurch-
lissiger Balken quer durch das
rote Licht sein.
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Article 2

1. This Agrcement shall be
open untl 30 June 1951 for
signature and, after that date,
for accession by the countries
participating in the work of the
Economic Commission for
Europe and Parties to the Con-
vention on Road Traffic and
the Protocol on Road Signs and
Signals of 19 Seprember 1949,

2. ‘The instruments of ac-
cession and, if required, of raci-
fication shall be deposited with

_the Secretary-General of the
United Nations who  shall
notify all the countries referred
to in paragraph 1 of this Ar.
ticle of the receipt thereof.

Article 3

This Agreement may be de-
nounced by - means of
months’ notice given to the
Secretary-General of the United
Nations, who shall notify the
other Contracting Parties there-
of. After the expiration of the
six months’ period, the Agree-
ment shall cease to be in force
as regards . the Contracting
Party which has denounced it

Article 4

1. This Agreement shall enter
into force at the time of the
entry into force of the Conven-
tion and Protocol of 19 Septem-
ber 1949, referred to in Article 1,
on condition that three of the
States parties to the said Con-
vention and Protocol shall have
become Parties to the Agree-
ment.

2. It shall terminate if at any
time the number of Contracting
Parties thereto is less than three.

Article 5

Any dispute between any-1wo
or more Contracting Parties
concerning the interpretation
or application of this Agree-
ment, which the Parties are
unable to settle by negotiation

51X

Stiick 60, Nr. 222.

Article 2

1. Le présent Accord sera
ouvert jusqu’au 30 juin 1951 &
la signature et, aprés cette date,
4 l'adhésion des pays partici-
pant aux travaux de la Com-
mission économique pour 'Eu-
rope et Parties 4 la Convention
sur la circulation routiére ainsi
quau Protocole relauf 3 la si-
gnalisation routitre du 19 sep-
tembre 1949,

2. Les instruments d’adhésion
et, s'il y a liew, de ratification,
seront déposés auprés du Secré-
taire général des Nations Unies
qui les notifiera & tous les pays
visés av paragraphe 1 du présent
article,

Article 3

Le présent Accord pourra
dcre dénoncé 2u moyen d’un
préavis de six mois donné au
Secréraire général des Nations
Unies qui notifiera cette dénon-
ciation aux autres Parties Con-
tractantes. A Pexpiracion de ce
délai de six mois, [*Accord ces-
sera d’étre en vigneur pour la
Partie Contractante qui 1'a dé-
noncé.

Article 4

1. Dés Pentrée en vigueur de
la Convention et du Protocole
du 19 septembre 1949 visés 3}
I'article premier, le présent Ac-
cord entrera en vigueur 3 con-
dition quec trois des pays Parties
i cette Convention et 4 ce Pro-
tocole soient devenus Parties
audit Accord.

2, 1l prendra fin si, 4 un mo-
ment quelconque, le nombre
des Parties Contractantes est
inférieur i trois.

Article 5

Tout différend entre deux ou
plusieurs Parties Contractantes
touchant linterprétation  ou
I'application du présent Accord,
que les Parties rauraient pu
régler par voie de négociations

Artikel 2

1. Diese Vercinbarung steht
bis zum 30. Juni 1951 zur
Unterzeichnung und dann zum
Beitritt fiir die Staaten offen,
die an den Arbeiten der Wirt-
schaftskommission fiir Europa
teilnehmen und Partner des Ab-
kommens iiber den Strafen-
verkehr sowie des Prowkolls
iiber Straflenverkehrszeichen
[die Strafensignalisation] vom
19. September 1949 sind.

2. Die Beitritts- und gege-
benenfalls die Ratifikations-
urkunden sind beim General-
sekretir der Vercinten Nationen
zu hinterlegen, der allen im Ab-
satz 1 dieses Artikels genannten
Stazten davon Kenntnis gibt.

Artikel 3

Diese Vereinbarung kann mit
sechsmonatiger Frist durch Mit-
teilung an den Generalsekretir
der Vereinten Nationen gekiin-
digt werden; er teilt die Kiindi-
gung den anderen Vertragspart-
nern mit. Nach Ablauf dieser
sechsmonatigen Frist trict das
Abkommen fiir den Vertrags-
partner, der es gekiindigt hat,
aufler Kraft.

Artikel 4

1. Mit dem Inkrafttreten des
Abkommens und des Protokolls
vom 19. September 1949, die im
Artikel 1 niher bezeichner sind,
tritt auch diese Vereinbarung in
Kraft, wenn wenigstens drei
Vertragsstaaten des Abkommens
und des Protokolls Vercrags-
partner dieser Vereinbarung ge-
worden sind,

2. Sie triet aufler Krafe, wenn
die Zahl der Vertragspartner
unter drei sinkt.

Artikel 5

Jede Meinungsverschiedenheit
zwischen zwei oder mehreren
Vertragspartnern iiber die Aus-
legung oder Anwendung dieser
Vereinbarung, die die Parteien
nicht durch Verhandlung oder



or by another mode of settle-
ment, may be referred for deci-
sion, at the request of any
one of the Contracting Parties
concerned, to an arbitral com-
mission, of which each of the
Contracting Parties concerned
shall designate a member and
the chairman of which shall be
appointed by the Secretary-
General of the United Nations.

Article 6

1. The original of this Agree-
ment shall be deposited with
the Secretary-General of the
United Nations who shall trans-
mit a certified copy thereof to
each of the countries referred
to in Article 2, Paragraph 1.

2. The Secretary-General is
authorized to register this
Agreement upon its entry into
force.

IN FAITH WHEREOF the
undersigned representatives,
having communicated their full
powers, found in good and due
form, have signed this Agree-
ment.

DONE at Geneva, in 2 single
copy, in the English and French
languages, both texts being
equally authentic, this sixteenth
day of September, one thousand
nine hundred and fifty.

Albania
Albanie
Albanien

Austria
Aytriche
Usterreich
Dr. Franz Matsch

Belgium
Belgique
Belgien
Ben F, de Kerchove

Bulgaria
Bulgarie
Bulgarien

Byelorussian SSR
Biélorussie
Weiflruflland
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ou par un zutre mode de régle-
ment, pourra &tre porté, i fin
de décision, % Iz requéte d'une
quelconque des Parties Contrac-
tantes intéressées, devant une
commission arbitrale, pour la-
quelle toute Partie Contractante
intéressée désignera un membre
ct dont le président sera désigné
par le Secrétaire général des
Nations Unies,

Article 6

1. L'original du présent Ac-
cord sera déposé auprés du Se-
crétaire général des Nations
Unies qui en transmettra une
copie certifide conforme 3}
chacun des pays visés & ['ar-
ticle 2, paragraphe 1.

2. Le Secrétaire général est
autorisé i enregistrer le présent
Accord au moment de son en-
trée en vigueur.

EN FOI DE QUOI, les re-
présentants  soussignés, aprés
avoir communiqué leurs pleins
pouvoirs, reconnus en bonne et
due forme, ont signé le présent
Accord.

FAIT 3 Genéve, en un seul
exemplairve, en langues anglaise
et frangaise, les deux textes fai-
sant également foi, le seize sep~
tembre mil neuf cent cinguante.

Czechoslovakia
Tdiécoslovaguie

Tschechoslowakel

Denmark
Danemark
Dinemark

Egypt
Egypte
Agypten

Finland
Finlande
Finnland

France
France

Frankreich
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auf andere Weise kliren konn-
ten, kann auf Antrag eines be-
teiligten Vertragspartiners einem
Schiedsgericht zur Entscheidung
unterbreiter werden, fiir das
jeder beteiligte Vertragspartner
ein Mitglied und der General-
sckretir der Vereinten Nationen
den Vorsitzenden bestimmt.

Artikel 6

1. Die Urschrift dieser Ver-
einbarung wird beim General-
sekretir der Vereinten Natio-
nen hinterlegt, der den im Ar-
tikel 2 Absatz 1 erwihnten
Staaten eine beglaubigte Ab-
schrift davon zustellt.

2. Der Generalsekretir ist er-
micheigt, diese Vereinbarung
bei Inkrafttreten einzucragen.

ZU URKUND DESSEN ha-
ben die unterzeichneten Ver-
treter nach Ubergabe threr in
guter und gehdriger Form be-
fundenen Vollmachten diese
Vereinbarung unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Genf, in
einfacher Ausfertigung in eng-
lischer und franzésischer Spra-
che, wobei der Wortlaut beider
Sprachen  authentisch  [maf-
gebend] ist, am sechzehnten
September  neunzehnhundert-
fiinfzig.

M. Loué:
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Greece Poland
Gréce Pologne
Griechenland Polen
Hungary Portugal
Hongrie Porrugal
Ungarn Porrugal
Iceland :
Roumania
%siange Roumanie
stan Ruminien
I
Ii:ﬁ Sweden
Tralk Sudde
Schweden
Ireland
Irlande Switzerland
Irland Suisse
Schweiz
Tsrael
{sraél Syria
Israel Syrie
Ttaly Syrien
Iralte Turke
: ¥
Iralien Turquie
Hashemite Kingdom Tirkei
of the Jordan .
Roysume Hachemite Ukrainian SSR
u Jordan Ukraine
Haschemiusches Knigreich Ukrajne
Jordanien Union of Soviet Socialist
Lebanon Republics
Liban Union des Républiques socialistes
Libanon soviétiques
Luxembourg Union der Sozialistischen
Luxembourg Sowjerrepubliken
Luxemburg United Kingdom of Greatr Britain and Northern
R. Logelin Ireland
Netherlands Royaume-Uni de Grande Bretagne ex d'Irlande du
Pays-Bas Nord e L
Niederlande Vereinigtes Konigreich von GroSbritannien
Unter Vorbehalr der Rarifikation und Nordirland
J. Oyevaar Yugosla!via
Yougostavie
ﬁg;:‘%’; Jugosiawien .
Norwegen Ing. Zivorad Djukié

die verfassungsmiflige Genehmigung des Nationalrates erhalten haben, erklirt der Bundesprisident
dieses Abkommen samt Protokoll und Schluflakte sowie die Europiische Zusatzvereinbarung fiir
ratifiziert und verspricht im Namen der Republik Usterreich die gewissenhafte Erfiillung der in

diesem Abkommen, im Protokol}, in den SchluBakren und in der Europiischen Zusatzvereinbarung
enthaltenen Bestimmungen.

Zu Urkund dessen ist die vorliegende Ratifikationsurkunde vom Bundesprisidenten unter-
zeichnet, vom Bundeskanzler, vom Bundesminister fiir Handel und Wiederaufbau und vom Bundes-

minister fiir die Auswirtigen Angelegenheiten gegengezeichner und mit dem Staatssiegel der
Republik Osterreich versehen worden.

Geschehen zu Wien, den 17. Qktober 1955,
Der Bundesprisident:
Kdrner
Der Bundeskanzler:
Raab
Der Bundesminister fHir Handel und Wiederaufbau:
Iilig
Der Bundesminister fitr die Auswirtigen Angelegenheiten:
Fig]
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Pa die Raufikationsurkunde am 2. November 1955 beim Generalsekretir der Vereinten
Nationen hinterlegt worden ist, wird das Abkommen iiber den Straflenverkehr (mit den Ergin-
zungen der Europiischen Zusatzvereinbarung hiezu) gemill seinem Artikel 29 am 2. Dezember 1955
und das Protokoll {iber Straflenverkehrszeichen {(mit den Erginzungen der Europiischen Zusatz-
vereinbarung hiczu) gemifl seinem Artikel 58 am 2. Feber 1957 fiir Usterreich in Kraft treten.

Nach Mitteilungen des Generalsekretariats der Vereinten Nattonen haben bis 31. Mirz 1955

folgende Staaten ratifiziert oder sind beigetreten dem

a) Abkommen iber den Strafenverkehr:

Sraaten:

Belgien oo e e

Frankreich .. .oiiniiiinnriii i ittt v asaannnnn
Gemif einer Notifikation, die beim Generalsekretir der
Vercinten Nationen am 29. Oktober 1952 eingelangt ist,
hat die Regierung Frankreichs die Geltung des Abkom-
mens auf die franzdsischen Protektorate Marokko und
Tunesien, auf alle franz8sischen Uberseegebiete und auf
Togo und Kamerun ausgedehnt. Gemifl einer Notifika-
tion, die beim Generalsekretir der Vereinten Nationen
am 19, Jinner 1953 eingelangt ist, hat die Regierung
Frankreichs die Geltung des Abkommens auf das
Fiirstentum Andorra ausgedehnt,

|25 413 K A

Israe! hat gemidf Artikel 2 § 1 des Abkommens die
Erklirung abgegeben, dafl es den Anhang 1 des Ab-
kommens nicht anwenden werde,

2 T -

Luxemburg ...,

Niederlande ......... .. i i
Die” Regierung der Niederlande hat gemifi Arcikel 2
§ 1 des Abkommens die Erklirung abgegeben, dafl es
den Anhang 2 des Abkommens nicht anwenden werde,

Gemifl einer Notifikation, die beim Generalsekretiz der

Vereinten Nationen am 14, Jinner 1954 eingelangt ist,
hat die Regierung der Niederlande dic Geltung des Ab-
kommens auf Surinam und Niederlindisch Neu-Guinea
ausgedehnt. Aus dieser Notifikation ist ferner ersichi-
lich, dafl die Anhinge 1 und 2 des Abkommens auf das
Gebiet' von Neu-Guinea nicht angewendet werden.

Phi I pPInen .t
Schweden .....oiiiiii e

Siidafrikanische Union ......... .. ittt i,

Gemill einer Notifikation, die beim Generalsekretir der
Vercinten Nationen eingelangt ist, hat die Siidafrika-
nische Union die Geltung des Abkommens auf das
Gebiet von Slidwestafrika ausgedehnt,

Tschechoslowakel ..ot it it einans

Vereinigte Staaten von Amerika .....vvvnrnnvannnnn..,
Gemifl einer Notifikation, die beim Generalsekretir der
Vereinten Nationen am 30. August 1950 eingelangt ist,
hat die Regierung der Vereinigten Staaten die Geltung
des Abkommens auf alle Gebiete ausgedehnt, deren
internationale Beziehungen sie wahrnimme,

15.
17.
19.

15.
25.
. Juli 1952

3.
0.

Datum der Hinterlegung der
Ratifikationsurkunde:

23. April 1954
15.

September 1950

. Jinner 1955

Dezember 1952
Qktiober 1952
September 1952

September 1952
Feber. 1952

November 1950
August 1950
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Datum der Hinterlegung der

Staaten: Beitrittsurkunde:
Australien ... e e e e 7. Dezember 1954
Australien hat gemifl Artikel 2 § 1 des Abkommens die
Erklirung abgegeben, dafl es die Anbhinge 1 und 2 des
Abkommens nicht anwenden werde.
Griechenland ... .. i i i 1. Juli 1952
Kb i e e 1. Cktober 1952
Monako ... .. i i s 3. August 1951
Monako hat gemif Annex 6, Abschnitt IV/it, b die
Erklirung abgegeben, dafl es an Zugfahrzeugen nur
cinen und an Sattelkraftfahezeugen keinen Anhinger
zulifie,
153 25 0= SR AR 11. Dezember 1953
Staar der Vatikanstadt .. .. .oiveiiiiiiiii i, 5. QOktober 1953
LT ES - S 2. November 1953
b} Protokol] fiber Strafenverkehrszeichen:
) Datom der Hinterlegung der
Staaten: Ratifikationsurkunde:
Bl giem e, 23. April 1954
Frankreich ... ... i e 18. August 1954
Ttallen e e e e 15, Dezember 1952
Luxemburg ... . e 17. Oktober 1952
Niederlande ... ... i 19. September 1952

Gemifl einer Notifikation, die beim Generalsekretir der
Vereinten Nationen am 14. Jinner 1955 cingelangt ist,
hat die Regierung der Niederlande die Gelzung des Pro-
tokolls auf Surinam und Niederlindisch Neu-Guinea aus-
gedehnt.

Schweden .......... i tee e emnancasesansaananaananan v... 25, Feber 1952
Gemif einer Notifikation, die beim Generalsekretir der
Vereinten Nationen eingelangt ist, hat die Regicrung
Schwedens thre anlifllich der Unterzeichnung ge-
machten Vorbehalte ausdriicklich aufrechterhalzen.

Tschechoslowakei ... .. ... ... .. il 3. November 1950
. Datum der Hinterlegung der
Staaten: Beitritesurkunde: 8
Griechenland ... ... e 1. Juli 1952
BBz oot i e i 1. Oktober 1952
MONAKG oot e et 25. September 1951

¢} Europiische Zusatzvereinbarung zum Abkommen {iber den Straffenverkehr und zum Protokoll
tiber Straflenverkehrszeichen.

Sraaten: Datum der Hinterlegung der

Ratifikationsurkunde:
Belgienm ...t 23. April 1954
Luxemburg ... e 17, Oktober 1952
S Dam o Siieung ds
Griechenland .. ... .. i i e 1. Jult 1952
Raab

Drudk der Usterreichischen Stazatsdruckerel.



